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1. Vorwort der Blirgermeisterin

Liebe Leserinnen und Leser,

mit Stadtwerdung ist entschieden worden, dass Oesede das Zentrum der Stadt Georgsmarienh(tte werden
soll. Die zentrale Lage im Stadtgebiet beglinstigte im Laufe der Zeit unter anderem die Ansiedlung von
diversen Einzelhandelsbetrieben, Dienstleistungsunternehmen und 6ffentlichen Einrichtungen. Zugleich hat
sich Oesede zu einem Begegnungsort sowie zum Schauplatz zahlreicher auch tberregional bekannter Ver-
anstaltungen entwickelt. Kurz: Die Innenstadt von Oesede ist zur Innenstadt von Georgsmarienhitte ge-
worden.

Trotz der Lagegunst kampft auch das Stadtzentrum in den vergangenen Jahren mit den aktuellen gesell-
schaftlichen und raumlichen Herausforderungen. Der durch die Corona-Pandemie, dem Klimawandel sowie
den veranderten wirtschaftlichen Rahmenbedingungen hervorgerufene Gesellschaftswandel schlagt sich
insbesondere in den Innenstadten nieder.

Um die Innenstadt zukunftsfahig und resilient aufzustellen und weiterhin als identitatsstiftenden Ort der
Burgerinnen und Blrger von GeorgsmarienhUtte zu etablieren, haben wir gemeinsam an dem vorliegenden
Konzept gearbeitet. Eine positive Innenstadtentwicklung kann nur erfolgen, wenn Birgerschaft, Wirtschaft,
lokale und kirchliche Einrichtungen sowie Stadtrat und Verwaltung gemeinsam die erforderlichen Weichen
fur eine erfolgreiche Zukunftsausrichtung stellen. Deshalb mdchte ich mich recht herzlich bei allen Teilneh-
menden bedanken, die ihre Ideen und Anregungen geduBert und somit aktiv bei der Konzeptentwicklung
mitgewirkt haben. Nur mit lhrer Unterstiitzung kdnnen wir die Zukunftsfahigkeit der Innenstadt sichern.

Wir wollen eine attraktive Innenstadt mit Aufenthaltsqualitaten, mit Platz fir alle Menschen, mit Platz flr
Veranstaltungen, mit Platz fir Griin- und Spielflachen, mit Platz fiir den Einzelhandel. Die Innenstadt soll fiir
alle Menschen von jung bis alt ein Anziehungsmagnet sein, mit wenig Barrieren, flr eine starke Wirtschaft
und einen erfolgreichen Einzelhandel.

Die im Innenstadtkonzept dargestellten Handlungsempfehlungen zeigen, wohin die gemeinsame Reise ge-
hen kann. Das Innenstadtkonzept kann nur ein Anfang sein, denn nur mit der Umsetzung der angedachten
kurz-, mittel-, und langfristigen MaBnahmen kann sich etwas verdndern und verbessern. Ich freue mich auf
Ilhre Reaktion der im Konzept festgehaltenen Ergebnisse und mdchte Sie einladen, sich weiterhin in die
folgenden Prozesse nach lhren Kréften einzu- - _

9 W, S 57 3 i

bringen. e A 3 : ~sl
" Fe &
AbschlieBend mdchte ich mich bei dem ausfiih- %’ 0P & 2
ﬁ- v B i N '

renden Biro CIMA Beratung + Management
GmbH aus Hannover bedanken, das mit der Aus-
arbeitung und Koordination des Innenstadtkon-
zepts betraut wurde und uns stets zur Seite
stand.

Dagmar Bahlo
Burgermeisterin der Stadt Georgsmarienhdiitte
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2. Zielsetzung und Vorgehensweise

2.1 Zielsetzung

Die Stadt Georgsmarienhitte mit ihren rd. 31.800 Einwohnerinnen und Einwohnern liegt als Mittelzentrum
im Landkreis Osnabrick im Verdichtungsraum siidlich der Stadt Osnabriick. Die Innenstadt Gbernimmt fir
die Bevolkerung nicht nur eine wichtige Versorgungsfunktion, sondern auch weitere Zentrumsfunktionen
(z. B. Kommunikations- und Treffpunktfunktionen).

Georgsmarienhiitte steht vor den Herausforderungen des Strukturwandels im Einzelhandel (v. a. Zuwachs
des Online-Handels), der Digitalisierung, des demographischen Wandels, des Klimawandels, der sich an-
dernden Wiinsche und Beddrfnisse der eigenen Bevolkerung und der Besuchenden und spiirt wie viele
Stadte in ganz Deutschland die Auswirkungen der Corona-Pandemie der vergangenen Monate.

Gemeinsam mit allen relevanten Akteursgruppen soll daher vor Ort eine neue strategische Ausrichtung fir
den Standort als Richtschnur fiir die zukinftige, nachhaltige Entwicklung der Innenstadt von Georgsmari-
enhitte festgelegt werden.

Mit dem Innenstadtkonzept besteht die Chance, der kiinftigen Rolle der Innenstadt aus der eigenen Per-
spektive ein Gesicht zu geben. Durch das Konzept sollen konkrete, langfristig wirksame und vor allem lokal
abgestimmte Losungen fiir eine Vielzahl von Herausforderungen und Aufgabengebieten gefunden werden
und Grundsatze fur die zukinftige Entwicklung der Innenstadt erarbeitet und festgelegt werden.

2.2 Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Insgesamt gibt es fiir den Innenstadtbereich in Oesede bereits ca. 13 Konzepte, die zu unterschiedlichen
Zeiten mit konkreten Aussagen zur Innenstadt entwickelt worden sind. Aufgrund der verdnderten Gege-
benheiten hinsichtlich der Verkehrslage sowie zuletzt der Corona-Pandemie konnte keines der Konzepte
vollends umgesetzt werden. Weitere aktuelle Entwicklungen im Zuge des Ukraine-Krieges und der Energie-
krise stellen die Stadt Georgsmarienhitte wie viele andere Stadte und Gemeinden vor neue Herausforde-
rungen.

Die Stadt Georgsmarienhtte ist in das Sofortprogramm ,Perspektive Innenstadt!” aufgenommen worden,
bei dem von der EU-Aufbauhilfe REACT EU im Rahmen des EFRE-Fonds Férdermittel zur Bewéltigung der
Pandemiefolgen fir Innenstddte zur Verfligung gestellt werden. Das Innenstadtkonzept ist dabei eines der
zu fordernden Projekte in Georgsmarienhdtte.

Das Untersuchungsgebiet des Innenstadtbereichs Georgsmarienhiitte weist eine GréBe von ca. 40 ha auf
und umfasst einen abgegrenzten Bereich ostlich der Osnabriicker StraBe, stidlich der Bahnlinie und nérdlich
der Wellendorfer StraBe. Im Osten wird das Untersuchungsgebiet von der Graf-Stauffenberg-StraBe abge-
grenzt sowie vom Areal der Mobel-Firma Wiemann (vgl. Abb. 1).

Die Erarbeitung des Innenstadtkonzeptes erfolgte in enger Abstimmung mit der Stadt Georgsmarienhiitte
sowie den weiteren projektbegleitenden Akteur*innen und der Bevdlkerung. In Abb. 2 ist der zeitliche Pro-
zessablauf zur Erstellung des Innenstadtkonzeptes Gibersichtlich dargestellt.
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept

Abb. 1: Untersuchungsgebiet

Kartengrundlage:  ESRI Satellite; OpenStreetMap contributors; Stadt Georgsmarienhutte, 2022
Bearbeitung: cima, 2022

cima.
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Abb. 2: Schematischer Prozessablauf

Arbeit sgruppe Auftaktgesprich

Laufende Projektabstimmung mit dem Aufiraggeber
2. 5G-5itzung: 3. 5G-Sitzung: 4_5G-Sitzung:
Varstellung/Diskussion Vorstellung/Diskussion Entwurf Prionsierung der
Analyse-Ergebnisse Rahmenplan & Ideenkatalo Projektideen
Vorstellung/Diskussion der
Analyseergebnisse, Ableitung van Bewertung

1. 5G-Beteiligung

Steuemngsgmppe Auftaktveranstaltung

Offentlichkeits- Offentliche Auftaktveranstaltung

beteiligung und Start der Wikimap Zielen/Ideen Ideenkatalog

Warkshops mit Fachakteuren:
Fachakteure Verkehr und Mobilitat sowie
Stadtbild
Varstellung Ay
2 . Offentliche Abschluss-
Politische Gremien Analyse- S
Ergebnisse

m Bestandsanalyse Ziele und Vorentwiirfe Planungen Innenstadtkonzept

Verkehrsentwicklung Verkehrliche Ziele Verkehrliche MaBnahmen Konzept & Strategie
Stadtbild Stadtebauliche Ziele Stadtebauliche MaBnahmen Kosten- & Rahmenplanung

; - B EVZE

Zeitachse 03/22 - 06/22 06/22 — 09/22 09/22 —12/22 01/23 ~03/23

2022/2023 Bestandsanalyse Ausarbeitung Vorentwurf Erarbeitung Entwurf u. Beschluss u. &ffentliche
i MaBnahmen Bekanntgabe

Quelle: cima, 2022



Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

3. Prozess und Beteiligung

3.1 Steuerungsgruppe

Zu Beginn des gesamten Prozesses wurde eine interne Steuerungsgruppe gebildet, die im Verlauf des Er-
arbeitungsprozesses viermal digital zusammengekommen ist. Die Steuerungsgruppe sollte wesentliche
Richtungsvorgaben im Prozess geben, Prozessschritte festlegen, (Zwischen-)Ergebnisse legitimieren und als
wesentlicher Multiplikator zur Publikation der Inhalte fungieren.

Die Steuerungsgruppe setzte sich neben der Blrgermeisterin und dem Ersten Stadtrat aus weiteren Mitar-
beitenden der Stadtverwaltung aus verschiedenen, relevanten Fachbereichen zusammen (u. a. Wirtschafts-
forderung, Kultur und Marketing, Bildung und Sport, Stadtplanung, Tiefbau, Klimaschutz, Bauhof).

Abb. 3: Screenshot einer digitalen Steuerungsgruppensitzung

Innenstadtkonzept Georgsmarienhitte: 2. (digitale) Steuerungsgruppensitzung

= 5 I X
Steuerung anfordern 8 : & =

Kamera  Miko  Teilen

2. Bestandsanalyse
Verkehr: Erhebung des Verkehrsaufkommens

Standort 1: Oeseder StraBe, Hohe Samariter-Apotheke
Standort _2: GliickaufstraBe, Fabrik

Standort 3: Oeseder StraBe, Hohe Rathaus
Standort_4: Graf-Stauffenberg-StraBe, Sidende.
Standort_5: Oeseder StraBe, Sidende

Standort 6: Feuerstatte, Schule

Standort_7: Karoli Nordende

Standort _8: Roggenkamp

Standort  9: KI& Hahe Kirche

Standort 10 Graf-Stauffenberg-StraBe, Nordende
Standort 11: SchoonebeckstraBe, Hohe Stadtcafé 1.980
Standort 12: GliickaufstraBe, Hdhe Neue Apotheke 9.039
Standort 13: Georg-Elsner-Strae [
Standort 14: Oeseder StraBe P+R 5.686
Standort 15: i Sudende 1.071
Standort 16: Oeseder StraBe, Hohe K&K [
Standort 17: Am Rathaus Sid 1.692
Standort 18: f- Be, 1.725

Die DTV an Wochentagen setzt sich zusammen aus dem Mittel der Tage Dienstag bis Donnerstag.
Die DTV an Wochentagen setzt sich zusammen aus dem Mittel der Tage Samstag & Sonntag

Besonders die West-Ost-Achse mit der KlocknerstraBe und GllickaufstraBe wird stark befahren.
Am zweitstarksten wird die Oeseder StraBe frequentiert, Parallel-/SeitenstraBe nur untergeordnet.

Das Verkehrsaufkommen ist an fast allen Standorten an Wochentage deutlich gréBer.

Quelle: cima, 2022

3.2 Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

Um die Bevolkerung laufend Uber Projektziele, -stand, Beteiligungsformate und (Zwischen-)Ergebnisse zu
informieren, fand (iber die Laufzeit des Prozesses eine kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit statt. Dieses er-
moglichte eine transparente und umfassende Einbindung der Blrger*innen:

= Beteiligungsplattform www.georgsmarienhuette-gestalten.de: Bereits zu Beginn des Prozesses
wurde die Website als zentrale Kommunikations- und Informationsplattform eingerichtet und dann
laufend weiterentwickelt und gepflegt. Hierliber wurden auch die Beteiligungsformate im Rahmen
der Analyse (WikiMap) und Konzeption (Bewertung des Ideenkataloges) durchgefiihrt. Die Website
wurde bewusst so angelegt, dass diese auch tiber den Prozess zur Erarbeitung des Innenstadtkon-
zeptes hinaus als zentrale, digitale Beteiligungsplattform der Stadt Georgsmarienhtte fir zukinf-
tige Projekte genutzt werden kann.
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

=  Pressearbeit: Insbesondere zur Bewerbung der Beteiligungsformate und Veranstaltungen wurde in
der lokalen Presse informiert.

= Bespielung der sozialen Medien: Die lokalen Online-Gruppen wurden ebenfalls zur Bewerbung von
Veranstaltungen und Beteiligungsformaten genutzt.

=  Flyer/Plakate: Neben der digitalen Presse- und Offentlichkeitsarbeit wurde auch auf analoge For-
men zuriickgegriffen, hierdurch wurde bspw. die Auftaktveranstaltung beworben.

Abb. 4: Offentlichkeitsarbeit via Beteiligungsplattform

Willkommen Hintergrinde Ablauf & Termine Wikimap Kontakt

Innenstadtkonzept Georgsmarienhiitte

auf der Proj; zum ienhitte.
Schén, dass Sie hier sind!

Diese Projekthomepage dient dem Zweck, Sie als interessierte/r Biirger*in iber den aktuellen Stand zum

in g ienhitte zu i . Auf dieser Seite finden Sie aktuelle Infos zu dem
Ablauf und den Hintergriinden des Projekts. Darliber hinaus kdnnen Sie sich aber auch direkt auf dieser Seite
mit beteiligen. Unter dem Reiter "Wikimap" kénnen Sie Starken, Schwachen sowie eigenen Ideen zu

verkehrlichen und stadtebaulichen Belangen auf einer Karte verorten und uns somit Anhaltspunkte fiir die
Analyse mit auf den Weg geben. Ihre breite Beteiligung liegt der Stadt Georgsmarienhiitte sehr am Herzen, um
ein umfangliches Meinungsbild aus der Bevalkerung zu erhalten und Manahmen dementsprechend auf Ihre
Bedurfnisse anpassen zu kdnnen.

Nutzen Sie also gerne die Beteiligungsmaglichkeiten!

Prozessablauf
Welchen Zeitrahmen verfolgt der Prozess und wie sehen die

fiir die B i und Birger aus? Erfahren Sie hier,
wie Sie sich aktiv in den Prozess mit einbringen kénnen!

Prozessablauf

Quelle: www.georgsmarienhuette-gestalten.de

3.3 Offentliche Beteiligungsformate und -veranstaltungen

3.3.1 Auftaktveranstaltung inkl. Innenstadtspaziergdnge

Am 16. Mai 2022 hat die Auftaktveranstaltung zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Erarbeitung des
Innenstadtkonzeptes Georgsmarienhitte stattgefunden. Eingeladen waren die Blrgerinnen und Birger der
Stadt Georgsmarienhditte, Politiker*innen sowie weitere Interessierte. Auch bei den weiteren Beteiligungs-
formaten wurden in erster Linie diese Zielgruppen angesprochen. Die Veranstaltung gliederte sich in zwei
Teile. Zu Beginn der Veranstaltung wurde im Rathaussaal eine Einflihrungspradsentation durch die cima vor-
gestellt, in der den anwesenden rd. 40 Teilnehmenden (ohne Voranmeldung) Anlass, Ziele und Vorgehens-
weise des Prozesses ndher dargelegt wurden. AnschlieBend wurden aus den Teilnehmenden zwei Gruppen
gebildet, die im Rahmen von Innenstadtspaziergangen Starken und Schwachen sowie Handlungsbedarfe
und -ansatze zu den Fokusthemen im Innenstadtbereich direkt vor Ort diskutierten. Die Gruppen beschéf-
tigten sich mit folgenden Schwerpunktthemen:

= Gruppe 1: Verkehr, Mobilitat, Parkraum & Barrierefreiheit
= Gruppe 2: Aufenthaltsqualitat, Einkauf & Angebot
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Quelle: cima, 2022

3.3.2 Interaktive Online-Karte (WikiMap)

Die vorweg beschriebene Auftaktveranstaltung diente gleichzeitig als Startschuss fiir die weitere Beteiligung
der Birger*innen im Rahmen der Analysephase. Im Zeitraum vom 16. Mai bis zum 19. Juni 2022 fand eine
Beteiligung Uber eine interaktive Online-Karte (WikiMap) statt. Auf die WikiMap konnte Uiber die Beteili-
gungsplattform www.georgsmarienhuette-gestalten.de zugegriffen werden. Die Karte diente der virtuellen
Verortung von Starken, Schwachen und ersten Projektideen. Ergdnzend konnten die Teilnehmenden ihre
eigenen Beitrdge durch eigene Fotos oder anderweitige Best-Practice-Beispiele, unter Angabe einer Quelle,
erganzen. Mittels einer Kommentarfunktion konnten die anderen Teilnehmenden die Beitrage kommentie-
ren und bewerten (Like/Dislike).

Insgesamt wurden 181 Beitrage auf der WikiMap verortet, denen 255 Kommentare zugeordnet werden
konnten. Die Beitrdge wurden mit insgesamt 4.638 Bewertungen versehen.

Abb. 6: Interaktive WikiMap

© Karte zuriicksetzen

Es gibt 181 Eintrage.

Q Starke
@ Schwache

Idee

Kfz-Verkehr und Strafennetz

Parkplatzsituation

Verkehrsmittel im Umweltverbund (zu Fup, Fahrrad & OPNV)
Barrierefreiheit

Einkauf & Angebot (auch Freizeit, Kultur, Gastronomie etc.)

Aufenthaltsqualitat (u.a. Sauberkeit, Sicherheit, Gestaltung,
Stadtgrin)

Sonstiges

Quelle: cima, 2022
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3.3.3 Offentliche Informationsveranstaltung (Zwischenergebnisse)

Nach Abschluss der Analysephase wurden im Rahmen einer &ffentlichen Informationsveranstaltung am
22.09.2022 im Rathaussaal die umfassenden Zwischenergebnisse vorgestellt und mit den Biirgerinnen und
Burgern diskutiert. Ziel der Veranstaltung war erganzend zur Prasentation und Diskussion der Zwischener-
gebnisse auch die gemeinsame Erarbeitung und Diskussion von Leitzielen und ersten Projektansatzen. Als
Grundlage diente ein im Vorfeld erarbeiteter Vorschlag fiir thematische Handlungsfelder, Gbergeordnete
Leitziele und Handlungsansatze zur Zielerreichung.

Abb. 7: Impressionen aus der 6ffentlichen Informationsveranstaltung

Qu

elle: cima, 2022

3.3.4 Bewertung des Ideenkataloges

Nachdem in der 3. Sitzung der Steuerungsgruppe die zentralen Bausteine des Innenstadtkonzeptes (u. a.
Leitziele, Handlungsansatze, Rahmenplan & Ideenkatalog) vorabgestimmt wurden, erhielten die Blrger*in-
nen im Zeitraum vom 21.11- 04.12.2022 erneut die Mdglichkeit, ihre Anregungen, Ideen und Kritiken zu
diesen Bausteinen mit einzubringen. Hierzu wurden die Konzeptbausteine auf der Beteiligungsplattform
(vgl. Kap. 3.2) eingestellt. Die Blrger*innen konnten entsprechend digital allgemeines Feedback geben, die
Projektideen bewerten und Kommentare einfiigen, die fiir die Detailausarbeitung der Projektideen im wei-
teren Prozess beriicksichtigt werden sollten. Insgesamt gab es hierzu 354 Bewertungen und 29 Kommen-
tare.

3.4  Fachworkshops

Neben der breiten Einbindung der Offentlichkeit sollten auch Fachakteur*innen in die Erarbeitung des In-
nenstadtkonzeptes flr die Stadt Georgsmarienhiitte eingebunden werden. Daher fand am 04.10.2022 eine
Veranstaltung im Rathaus statt, zu der ausgewahlte Vertreterinnen und Vertreter verschiedenster Instituti-
onen (Hochschulen, PlanOS, Polizei, Citygemeinschaft-Oesede e. V., Kirche etc.), Fachbereiche (Stadtpla-
nung, Wirtschaftsforderung, Stadtwerke etc.) und Gesellschaftsgruppen (Schiler*innenvertretung, Se-
nior*innenbeirat, Behindertenbeirat etc.) eingeladen wurden. Nach Kurzvorstellung der Zwischenergebnisse
aus der Analysephase diskutierten die eingeladenen Gaste in zwei Fokusgruppen zu den Themen Verkehr
& Mobilitat sowie zum Thema Stadtbild (u. a. Handel, Stadtebau, Griinflachen). Auf Grundlage der Analy-
seergebnisse wurden in den Workshops Ziele, Handlungsbedarfe und MaBnahmenvorschldge fiir die In-
nenstadt aus Sicht der Fachakteur*innen erarbeitet.

17



Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Abb. 8: Impressionen aus den Fachworkshops

Quelle: cima, 2022

3.5 Vorstellung in den politischen Gremien

Die politischen Gremien der Stadt Georgsmarienhiitte wurden im Laufe des Prozesses liber Zwischenstande
und Endergebnisse detailliert unterrichtet. In einer Sitzung am 14.07.2022 wurden die zentralen Erkennt-
nisse und (Zwischen-)Ergebnisse der Analysephase vorgestellt; gleichzeitig wurden bereits Ausblicke auf
das weitere Vorgehen gegeben. Anregungen und Hinweise aus der Politik konnten insofern friihzeitig auf-
genommen und im weiteren Verlauf berticksichtigt werden.

Nach Fertigstellung des Innenstadtkonzeptes werden die finalen Inhalte im Ausschuss fir Stadtplanung,
Bau, Umwelt und Verkehr prasentiert.

4. Bestandsaufnahme und -analyse

4.1 Vorgehen in der Analyse

Die nachfolgende Bestandsaufnahme und -analyse setzt sich zusammen aus unterschiedlichen, aufeinander
aufbauenden Leistungsbausteinen. Zunachst werden die soziodemographischen und soziodkonomischen
Rahmenbedingungen der Stadt Georgsmarienhtitte dargelegt, um den aktuellen Stand sowie die Entwick-
lung wichtiger Kennzahlen in den letzten Jahren aufzuzeigen. Entscheidend ist, dass die Erarbeitung des
Innenstadtkonzeptes nicht im luftleeren Raum gestartet ist, sondern auf Grundlage bestehender planungs-
rechtlicher Vorgaben beruht und bereits vorhandene Konzepte und Gutachten berlicksichtigt.

Den Kernteil der Bestandsaufnahme und -analyse nehmen die beiden Themengebiete Verkehr und Stadt-
bild ein.

Beim Thema Verkehr liegt der Fokus insbesondere auf der Parkplatzsituation, der Erfassung des Verkehrs-
aufkommens sowie weiteren mobilitdtsbezogenen Erhebungen. Im Detail besteht die Bestandsaufnahme
und -analyse im Bereich Verkehrsentwicklung aus den nachfolgenden Bausteinen:

= Erhebung des Verkehrsaufkommens

= Erhebung der Parkplatz-Auslastung sowie Kfz-Herkunftsanalyse

= OPNV-Analyse

= Ermittlung der StraBenbreite

= Erstellung von Laufwegen/Bewegungsprofilen

18



Stadt Georgsmarienhitte: Innenstadtkonzept cima.

=  Ermittlung der Barrierefreiheit

= Ermittlung der Notwendigkeit einer Anschlussverbindung des dstlichen Bereichs an die Wellendor-
fer StraBe

Beim Thema Stadtbild steht die Bewertung des 6ffentlichen Raums und der Aufenthaltsqualitat im Innen-
stadtgebiet sowie der griinordnerischen Strukturen und des Geschaftsbesatzes im Vordergrund. Im Detail
sind die einzelnen Leistungsbausteine folgende:

= Bewertung der Bausubstanz

= Ermittlung und Bewertung des 6ffentlichen Raums

=  Bewertung der Griinstrukturen

= Uberpriifung des Geschaftsbesatzes

= Analyse der energetischen Infrastruktur (insb. Strom- und Verteilerkésten)

= Betrachtung der durch die Corona-Pandemie hervorgerufenen Veranderungen

4.2  Soziodemographische und soziookonomische Rahmendaten

Im Stadtgebiet von Georgsmarienhitte lebten zum Stichtag 31.12.2021 genau 31.790 Personen. In den
letzten 10 Jahren ist die Bevélkerungszahl mit einer Zunahme von rd. 0,6 % leicht angestiegen’. Fur die nahe
Zukunft bis 2030 hat das CIMA Institut fiir Regionalwirtschaft eine Bevolkerungsprognose erstellt. Diese
prognostiziert einen leichten Bevolkerungsverlust von -0,1 % im Landkreis Osnabrlick sowie einen etwas
starkeren Bevolkerungsriickgang von -1,6 % bis 2030 fur die Stadt Georgsmarienhitte?.

Differenziert nach Stadtteilen entféllt der groBte Bevolkerungsanteil mit rd. 37 % auf den Stadtteil Oesede,
in dem auch der Innenstadtbereich (Untersuchungsgebiet) liegt (vgl. Abb. 9). Die lbrige Bevolkerung verteilt
sich auf die Stadtteile Alt-Georgsmarienhitte (rd. 23 %), Kloster Oesede (rd. 14 %), Holzhausen (rd. 14 %),
Harderberg (rd. 9 %) und Holsten-Mndrup (rd. 2 %). Auf das abgegrenzte Untersuchungsgebiet in Oesede
entfallen circa 1.004 Personen?.

T Landesamt fiir Statistik, Niedersachsen (LSN)
2 CIMA Institut fur Regionalwirtschaft, 2021
3 Berechnet aus dem Zensus 2011
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Abb. 9: Prozentuale Bevélkerungsverteilung im Stadtgebiet von Georgsmarienhiitte
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Bearbeitung: cima 2022

Als ausgewiesenes Mittelzentrum im Landes-Raumordnungsprogramm 2019 Niedersachsen Gbernimmt die
Stadt Georgsmarienhiitte den Versorgungsauftrag zentralortliche Einrichtungen und Angebote zur De-
ckung des gehobenen Bedarfs zu sichern und zu entwickeln. Mittelzentren ibernehmen dariiber hinaus
auch grundzentrale Versorgungsfunktionen.

Einen kompakten Uberblick ber die soziodkonomischen Kennzahlen der Stadt Georgsmarienhiitte liefert
Abbildung 10. Diese zeigt, dass die Kaufkraft der Bevolkerung im Stadtgebiet als durchschnittlich zu bewer-
ten ist und ein leicht positiver Pendelsaldo vorliegt. Aufgrund der Nahe zum Oberzentrum Osnabriick ist
der positive Pendelsaldo eindeutig als Starke zu verstehen und unterstreicht die Rolle der Stadt Georgsma-
rienhitte als starken Arbeitsplatzstandort.

Als wachsender Gewerbestandort verzeichnet die Stadt seit 2016 jahrlich mehr Gewerbeanmeldungen als -
abmeldungen. Im Jahr 2021 wurden per Saldo 58 Gewerbeanmeldungen verzeichnet, was sich auf den Wirt-
schaftsstandort und die Entwicklung der Gewerbesteuereinnahmen auswirkte.

Bei der Verteilung der sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten auf die Wirtschaftssektoren fallt auf, dass
mit rd. 47,5 % Uberdurchschnittlich viele Beschéaftigte im produzierenden Gewerbe arbeiten. Dies hangt
zentral mit den im Stadtgebiet angesiedelten groBen Industriebetrieben zusammen, die insbesondere in
der Stahlindustrie, Automobilindustrie und Mdbelindustrie agieren.
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Unter Kaufkraft versteht man grundsatzlich das verfligbare Einkommen (Einkommen ohne Steuern und So-
zialversicherungsbeitrage, inkl. empfangene Transferleistungen) der Bevdlkerung einer Region. Bei der ein-
zelhandelsrelevanten Kaufkraft werden dagegen nur die Einkommensbestandteile beriicksichtigt, die flr
Ausgaben im Einzelhandel zur Verfligung stehen. Die lokale Kaufkraftkennziffer in Georgsmarienhttte lag
im Jahr 2022 bei 100,6 % und insofern leicht Gber dem bundesdeutschen Durchschnitt von 100 %.
Hinsichtlich der touristischen Kennzahlen verzeichnet Georgsmarienhitte sieben gréBere Beherbergungs-
betriebe*. Im Jahr 2021 konnten rd. 11.000 Ankiinfte verzeichnet werden sowie rd. 40.000 Ubernachtungen.
Die durchschnittliche Aufenthaltsdauer betrug im Schnitt 3,6 Tage. Bedingt durch die Corona-Pandemie
sind die touristischen Kennzahlen seit dem Jahr 2020 deutlich eingebrochen. Es bleibt abzuwarten, inwiefern
sich diese Kennzahlen mittelfristig wieder erholen bzw. entwickeln werden.

Abb. 10: Soziookonomische Rahmendaten in Georgsmarienhiitte

Saldo Gewerbean- / -abmeldungen Lokale Kaufkraftkennziffer Zentralortliche Funktion

100,6

q fiir das Jahr 2021 |E| —/‘- 9
H HE m - m Mittelzentrum

Seit 2016 jahrlich mehr

+ 58 Anmeldungen

Anmeldungen als Abmeldungen durchschnittliche Kaufkraft
Sozialversicherungspflichtig Pendelsaldo Tourismus
Beschiftigte . .
9 14.140 Beschiftigte am Arbeitsort o e e 7 groRere Beherbergungsbetriebe
. . in 2021 ' Max. 339 Gastebetten
390 rd. @ 11.009 Ankunfte
... 0,2 % Land- ur|_d Forstwirtschaft + rd. @ 39.842 Ubernachtungen
- 47,5 % Produzierendes Gewerbe Personen @- Aufenthaltsdauer: 3,6 Tage
18,9 % Handel, Verkehr, Gastgewerbe ' “
33,4 % Sonstige Dienstleistungen - Auswirkungen der Corona-Pandemie sind

zu beachten (2019 noch 21.623 Ankinfte)

Quelle: Landesamt fur Statistik Niedersachsen, 2021; Michael Bauer Research, 2022

4.3  Planungsrechtliche Vorgaben und vorhandenes Material

4.3.1 Flachennutzungsplan

Zur Bewertung der planungsrechtlichen Ausgangssituation wurden in erster Linie die 6rtlichen Grundlagen
der Bauleitplanung herangezogen. Hierzu gehdren neben den Anderungen des Flachennutzungsplans
(FNP) ohne Rechtscharakter bis zum Jahr 2007 auch die rechtskraftigen Bebauungspléne (inkl. Anderungen)
im Untersuchungsgebiet. Der nachfolgenden Abb. 11 ist zu entnehmen, dass im Untersuchungsgebiet pri-
mar gemischte Bauflachen ausgewiesen sind. Im stdlichen Bereich des Untersuchungsgebietes sind &stlich
und westlich der Oeseder StraBe Wohnbauflachen festgesetzt. Im nordlichen Bereich sowie am heutigen
Standort der Michaelisschule sind Flachen fir den Gemeindebedarf verortet, der Friedhof ist als Griinflache
ausgewiesen.

4 Geoffnete Beherbergungsbetriebe mit mindestens 10 Betten und gedffnete Campingléatze mit mindestens 10 Stellplatzen.
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Abb. 11: Ausschnitt aus der Zusammenschrift der bis 2007 vorliegenden Anderungen des Flachennutzungs-
plans der Stadt Georgsmarienhiitte
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Quelle: Stadt Georgsmarienhtte, 2007

In den letzten Jahren wurden anlassbezogen immer wieder Anderungen des Flachennutzungsplanes in ein-
zelnen Teilbereichen des Untersuchungsgebietes vorgenommen. Dies betrifft bspw. ein Grundstulcksareal
zwischen der SchoonebeekstraBBe und dem Lebensmittelvollsortimenter K+K (vgl. Abb. 12). In diesem Be-
reich wurde eine urspriinglich als Griinflache (Spielplatz) ausgewiesene Flache als Wohnbauflache ange-
passt. Die Auswirkungen dieser Anderung werden erganzend im Kapitel 4.5.2 (Bewertung des 6ffentlichen
Raumes) dargestellt.

Abb. 12: Anpassung des Flichennutzungsplanes im Zuge der 8. Anderung des B-Planes Nr. 106 ,Ortskern
Oesede-West”

Ausschnitt aus dem bislang wirksamen Anpassung im Wege der Berichtigung
Flachennutzungsplan

(geménB § 13a Abs. 2 Nr. 2 BauGB,

Quelle: Stadt Georgsmarienhutte, 2017
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Eine weitere fiir die Entwicklung der Innenstadt in den letzten Jahren wichtige Weichenstellung war die
Anpassung des Flachennutzungsplanes im Bereich sldlich des Rathausplatzes. Ein bislang als Verkehrsfla-
che ausgewiesener Bereich wurde im Zuge der Aufstellung des B-Planes Nr. 249 ,Geschaftsbebauung Stadt-
zentrum SUd-Ost” als gemischte Bauflache ausgewiesen. Auf dem ausgewiesenen Areal konnte sich infol-
gedessen ein Geschéaftshaus entwickeln, in dem heute wichtige Ankerbetriebe der Innenstadt (u. a. Deich-
mann, C&A und Markenstore) angesiedelt sind.

Abb. 13: Anpassung des Flichennutzungsplanes im Zuge der Aufstellung des B-Planes Nr. 249 ,,Geschéftsbe-
bauung Stadtzentrum Siid-Ost”
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Ausschnitt aus dem Anpassung im Wege der Berichtigung

wirksamen Flachennutzungsplan

Quelle: Stadt Georgsmarienhtte, 2007

Derzeit in Aufstellung ist die 78. Anderung des Flachennutzungsplanes im Bereich der Michaelisschule sowie
der Ostlich angrenzenden Grundstiicke. Zur Zeit der Bestandsaufnahme im Frithjahr/Sommer 2022 sahen
die Planungen vor, das alte Schulgebdude an der Graf-Stauffenberg-Stralle abzureien und durch Wohn-
bebauung zu ersetzen. Der Neubau der Michaelisschule soll auf den &stlich angrenzenden Flachen gesche-
hen, die aktuell noch landwirtschaftlich genutzt werden. Ostlich des neu geplanten Schulgeldndes sind wei-
tere Wohnbauflachen geplant (vgl. Abb. 14).

Aufgrund neuerlicher Gutachten und Planvorgaben im Bereich der Schallimmissionen musste die Planung
dahingehend gedandert werden, dass eine Wohnbebauung nur durch die Ausweisung von gemischten Bau-
flaichen zulissig ist. Zum letzten Stand dieses Berichts im Marz 2023 liegt der Entwurf zur 78. Anderung des
Flachennutzungsplans im Rathaus aus. Angedacht ist hierbei die Anderung der westlichen Wohngebietsfla-
che zu einer gemischten Bauflache und des dstlichen Wohngebiets zu einer Parkanlage.
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Abb. 14: Vorentwurf zur 78. Anpassung des Flachennutzungsplanes

g

Quelle: Stadt Georgsmarienhiitte

4.3.2 Bebauungspldane im Untersuchungsgebiet

Neben dem Flachennutzungsplan der Stadt Georgsmarienhiitte wurden auch die rechtskraftigen Bebau-
ungsplane bei der Erarbeitung des Innenstadtkonzeptes beriicksichtigt. Zum Zeitpunkt der Konzeptaufstel-
lung gab es folgende Bebauungsplane:

= B-Plan Nr.
= B-Plan Nr.
= B-Plan Nr.
= B-Plan Nr.
= B-Plan Nr.
= B-Plan Nr.
= B-Plan Nr.
= B-Plan Nr.
= B-Plan Nr.

229 ,StadtzentrumsentlastungsstraBe”

156 ,Meyerhof”

2 ,Auf dem Thie”

267 ,Stadtmitte”

224 ,Stadtzentrum Nord-Ost”

17 ,Auf der Nathe Nord”

106 ,Ortskern Oesede West” (1.-9. Anderung)
183 ,Rathaus”

107 ,Ortskern Oesede Ost Teil |”

Insbesondere bei den Projektsteckbriefen (vgl. Kap. 6.3) wurden - sofern mdglich — Hinweise zu ggf. not-
wendigen Anpassungen der Bebauungspldne aufgelistet. Empfehlungen konnten nur bei den Projektideen

angefihrt werden,

nung zulassen.

die aufgrund ihres Konkretisierungsgrades eine Aussage zur Anpassung der Bauleitpla-
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Abb. 15: Bebauungspldane im Untersuchungsgebiet
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Quelle: ALKIS LGLN, Stadt Georgsmarienhitte, 2023

4.3.3 Bestehende Gutachten und Konzepte

In den vergangenen 35 Jahren wurden diverse Konzepte und Gutachten fiir die Stadt Georgsmarienhiitte,
darunter 13 fur den Innenstadtbereich, angefertigt. Die nachfolgende Auflistung zeigt die Bandbreite an
erstellten Dokumenten, deren Inhalte bei der Erarbeitung des Innenstadtkonzeptes berlicksichtigt wurden:

= Stadt Georgsmarienhitte — Stadtzentrum — Bericht iber das Ergebnis der vorbereitenden Untersu-
chungen (Sanierungsgebiet) (1986)

= Neugestaltung Oeseder Strale (Wettbewerb) (1987)

= Rahmenplanung Stadtzentrum (1991)

= Stadtebauliche Untersuchung zur Bebauung des Rathausvorplatzes (1995)

= Zentrumsentwicklung Stadtebauliche Konzeptionen und Vorschlage (2003)

=  Diplomarbeit: Ortsentwicklung Oesede Ost — Entwicklungskonzept fiir den Stadtteil Oesede (2004)

= Stadtebauliches Entwicklungskonzept Stadtzentrum Oesede (Ost) (2007) und Erweiterung (2012)

= Entwicklungskonzept fir den zentralen Bereich der Stadt Georgsmarienhtitte (2008) und Fortschrei-
bung (2009)

= Formulierte Ziele des Stadtentwicklungsprozesses (2010)

=  Freiraumplanerischer Realisierungswettbewerb — Neugestaltung Stadtplatz in Georgsmarienhutte
(2015)

=  Qeseder StrafBe 2030 (2018)
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Die Auflistung umfasst u. a. stadtische Rahmenpléne, Konzepte zur Neugestaltung von StraBenziigen sowie
stadtebauliche Entwicklungskonzepte. Es mangelte demnach in der Vergangenheit keineswegs an Konzep-
ten und Strategien zur Attraktivierung der Innenstadt. Vielmehr muss die Problematik der letzten Jahre -
wie die Politik bestatigt - auf mangelnde politische Konsensbildung sowie die Haushaltslage der letzten
Jahre zur Umsetzung der in den Konzepten und Gutachten festgeschriebenen MaBnahmen und Ideen zu-
rtickgefiihrt werden.

Das vorliegende Innenstadtkonzept nimmt Bezug auf die vorweg genannten Konzepte und Gutachten. Be-
reits ausgearbeitete Ideen wurden mit der Stadtverwaltung, der Steuerungsgruppe sowie mit den Biirge-
rinnen und Biirgern im Rahmen der Beteiligungsveranstaltungen diskutiert, z. T. verworfen oder weiterent-
wickelt. Insofern lassen sich einige Ansatze und Ideen aus den o. g. Konzepten im Ideenkatalog des Innen-
stadtkonzeptes wiederfinden.

Wenn es der Stadt Georgsmarienhiitte gelingt, sich (auch politisch) auf dieses Konzept festzulegen, bedeu-
tet dies folglich Planungs- und Entwicklungssicherheit fiir (gewtinschte) Entwicklungen im Innenstadtbe-
reich von Georgsmarienhitte.

44  Verkehrsentwicklung

4.4.1 Mobilitatsverhalten der Bevolkerung

Das Mobilitatsverhalten der Bevolkerung im Landkreis Osnabriick wurde durch verschiedene reprasentative
Studien in den vergangenen Jahren detailliert erfasst und dargestellt. Die Studie Mobilitat in Deutschland
(MiID) ist eine Panelbefragung des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr (BMDV), welche 2002,
2008 und zuletzt 2017 erhoben wurde. Nach den Ergebnissen der MiD-Studie zeigt sich, dass der Modal-
Split und damit der Anteil der unterschiedlichen Verkehrsformen im Landkreis Osnabriick deutlich vom
deutschlandweiten Mittel abweicht. Die Distanz und Anzahl der taglichen Wege liegt im LK Osnabriick mit
40,8 km und 3,2 Wegen zwar nur geringfiigig ber dem deutschlandweiten Mittel von 39,1 km und 3,1
Wegen, jedoch ist der Anteil des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) am Modal Split deutlich iberrepra-
sentiert. Der Modal Split beschreibt den Anteil der einzelnen Verkehrsmittel gemessen am Gesamtverkehrs-
aufkommen. Im Kreis Osnabriick werden so 66,5 % aller Wege mit dem Pkw zuriickgelegt — 10 Prozent-
punkte mehr als im Bundesdurchschnitt. Detaillierte Ergebnisse liefert auch das Forschungsprojekt Mobili-
tat in Stadten - SrV. Fir dieses Projekt wurde im GroBraum der Stadt Osnabriick (ohne die Stadt Osnabrick
in einer Zeitreihenbefragung von 2013 bis 2018 das Mobilitatsverhalten in jahrlich bis zu 1.500 Haushalten
abgefragt. Die hier einbezogenen Gemeinden umfassen neben Georgsmarienhiitte auch Bissendorf, Belm,
Wallenhorst, Lotte, Hasbergen sowie Hagen a. T. W. Insgesamt sind die Ergebnisse mit einem MIV-Anteil
von 65 % am Modal Split sehr dahnlich zu den Ergebnissen der MiD-Studie. Wichtig ist jedoch, dass die
mittlere Wegeldnge im Osnabriicker Umland mit 7,3 km fiir Pkw im Bereich der Kurzstrecke einzuordnen ist
und damit eine Wegeldnge darstellt, die auch mit dem Fahrrad problemlos zurlickzulegen ist. Auch betrug
der Anteil an Haushalten mit mindestens einem Elektrofahrrad (Pedelec) im Jahr 2018 25 % und der Anteil
der Inhaber*innen mit OV-Zeitkarten rund 19 %. In Verbindung mit der giinstigen Lage der Stadt Georgs-
marienhltte mit einer kurzen und zentralen Anbindung an die Stadt Osnabriick sowie die umliegenden
Gemeinden ist der Anteil des MIVs am Modal Split deutlich starker ausgepragt als im Landkreis selbst, aber
auch hoher als in den umliegenden Gemeinden des GroBraums. Der Anteil des MIVs als Hauptverkehrsmittel
an allen Wegen liegt in der Stadt Georgsmarienhultte mit 72 % deutlich iber den Umlandgemeinden, das
Fahrrad sowie der 6ffentliche Verkehr sind dagegen unterreprasentiert (vgl. Abb. 16).
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Abb. 16: Wegeanteile (alle Wege) nach Hauptverkehrsmittel und Gemeinden
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Quelle: SrV-Studie 2018 im GroBraum Osnabriick
Bearbeitung: cima, 2023

Im Rahmen der Analyse der Mobilitat im Landkreis Osnabriick im Jahr 2022 hat die cima eine reprasen-
tative Mobilitatserhebung im gesamten Landkreis durchgefihrt. Hierflr wurden in der Gemeinde Georgs-
marienhitte 378 Personen zu ihrem Mobilitatsverhalten befragt. Es zeigt sich, dass gerade einmal die Hélfte
der Bevolkerung von Georgsmarienhitte mindestens wdchentlich einen Weg mit dem Fahrrad zurlicklegt.
Fast 90 % der Bevolkerung nutzen dagegen mindestens wochentlich den Pkw.

Dieses Ungleichgewicht im Nutzungsverhalten zugunsten des Pkws resultiert aus einer bisherigen starken
Konzentration der Infrastrukturentwicklung zugunsten des motorisierten Verkehrs. Bereits die Mobilitats-
befragung der cima hat ergeben, dass die Bevolkerung die Angebote des Umweltverbundes als tGiberwie-
gend schlecht bewertet (Abb. 17). Insbesondere die Fahrradinfrastruktur wird nur von 44 % der Befragten
als gut oder sehr gut bewertet, als etwas besser wird das Angebot im Bahnverkehr (52 %) sowie im Busver-
kehr (59 %) angesehen. Das groBte Problem des Umweltverbundes sind jedoch die mangelhaften Verkniip-
fungsmaoglichkeiten zwischen den Verkehrsmitteln. Gerade einmal 38 % der Befragten sehen diese als sehr
gut oder gut an. Die StraBeninfrastruktur wird dagegen von 59 % der Befragten als positiv erachtet. Dies
fuhrt in Verbindung mit den in den folgenden Kapiteln der Analyse des Verkehrsraums in Georgsmarien-
hutte aufgefiihrten Faktoren zu einer deutlich hoheren Attraktivitat des Kfz-Verkehrs durch die besser aus-
gebaute Verkehrsinfrastruktur gegentiber alternativen Verkehrsmitteln. Hervorzuheben ist jedoch die hohe
Qualitat der Infrastruktur fir zu FuB Gehende, welche von insgesamt 82 % der Befragten in Georgsmarien-
hutte als gut oder sehr gut bewertet ist.
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Abb. 17: Bewertung der Verkehrsinfrastruktur in Georgsmarienhiitte in Bezug auf...
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Quelle: cima, 2022

Das Nutzungsverhalten der Blrger*innen in der Gemeinde Georgsmarienhtte ergibt sich im Wesentlichen
aus den Bedingungen, welche die vorhandene Infrastruktur fiir diese bietet. Wie im Folgenden dargelegt
wird, ist die starke Prasenz des Pkws in der taglichen Mobilitat im Innenstadtgebiet deutlich sichtbar, ins-
besondere was das Verkehrsaufkommen sowie die Raumaufteilung fir die einzelnen Verkehrsmittel betrifft.

4.4.2 Erhebung des Verkehrsaufkommens

Im Rahmen des Innenstadtkonzeptes war die Erhebung des motorisierten (Pkw und Schwerlastverkehr) und
nicht motorisierten Individualverkehrs (Radverkehr) einer der wesentlichen Bausteine zur Beurteilung der
verkehrlichen Situation im Innenstadtgebiet. Die Zdhlungen wurden mit automatischen Verkehrszdhlgera-
ten, welche mit Seitenradar ausgestattet sind, durchgefiihrt. Hierbei wurden zwei unterschiedliche Gerate-
typen der Firmen ,Sierzega” und ,wavetec radar Solutions” verwendet. Diese haben eine technisch weitest-
gehend identische Funktionsweise und unterscheiden sich lediglich bei einzelnen Mdglichkeiten der Aus-
wertung im Detail. Dazu gehort die Ausweisung des Modal Splits bei der Erhebung von Fahrradern, wodurch
der Modal Split nicht an allen Standorten vollstandig vorhanden ist.

Die Erhebung des Verkehrsaufkommens per Seitenradar bietet den Vorteil, dass die Zdhlungen automati-
siert und damit Uber einen langeren Zeitraum stattfinden kénnen, was eine detaillierte Darstellung der
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) zu verschiedenen Tages- und Wochenzeitpunkten er-
maoglicht. Zusatzlich ist (iber eine Identifikation der Lange und Geschwindigkeiten der erfassten Fahrzeuge
eine Einteilung in Fahrzeugkategorien und damit die Bestimmung ebenjener Anteile am gesamten Ver-
kehrsaufkommen méglich.

Die Zahlgerdte wurden an 17 Standorten (siehe Abb. 18) an sich im Seitenraum der Straen befindlichen
Masten befestigt, ausgerichtet und kalibriert. Die Zahlung im Innenstadtbereich hat zwischen dem
12.04.2022 und 03.07.2022 stattgefunden. Die ZdhImethodik orientiert sich am Leitfaden zum Einsatz von
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temporaren Messsystemen bei den StraBenverkehrszahlungen des Bundes. Dabei wurde an jedem Standort
das Verkehrsaufkommen tber einen Mindestzeitraum von einer Woche erhoben, um die DTV an Wochen-
tagen sowie an Wochenenden abbilden zu kénnen. Die DTV an Wochentagen wird von der mittleren Ver-
kehrsstarke an den Tagen Dienstag, Mittwoch und Donnerstag abgebildet, die DTV an Wochenenden von
der Verkehrsstarke der Tage Samstag und Sonntag.

Bei den im Innenstadtbereich Ublichen 1+1 Fahrbahnquerschnitten (d. h. zwei gegenldufige Richtungs-
fahrstreifen) kam daflr ein Zahlgerat zum Einsatz. Lediglich am Standort 6 (KlécknerstraBe) wurde durch
den 1+2-Querschnitt mit zwei Zahlgerdten parallel von beiden Fahrbahnseiten aus erhoben.

Bei den Zahlgeraten der Firma ,wavetec” wurde bei der Darstellung des Modal Splits angestrebt, auftre-
tende Ungenauigkeiten bei der Erhebung durch Uberdeckungen bei der gleichzeitigen Verkehrserfassung
auf zwei — aus Erfassungsrichtung geschaut — hintereinanderliegenden Fahrstreifen zu analysieren und
durch kombinierte Langen- und Geschwindigkeitsabfragen in der Datenbank zu filtern und zu beriicksich-
tigen. Solche Uberdeckungen treten insbesondere bei einem hohen Anteil groBer Fahrzeuge wie Lkw und
Bussen sowie bei einem hohen Verkehrsaufkommen auf. Die Verkehrsmenge wird hierbei zwar noch korrekt
erfasst, sobald ein Fahrzeug am Messgerat vorbeifdhrt, die Fahrzeugklasse kann aufgrund der zu kurzen
Lange jedoch nicht vom Gerat definiert und entsprechend der Lkw-Anteil nicht korrekt bewertet werden.
Bei den Geraten der Firma ,wavetec” sind dementsprechend nicht bestimmbare Fahrzeuge als ,Verdecktes
Fahrzeug” kategorisiert. Bei Zdhlgeraten der Firma ,Sierzega” war diese Einteilung technisch nicht mdglich.
Der geringe Anteil verdeckter Fahrzeuge zeigt jedoch, dass auch ohne eine Berlicksichtigung ebendieser
nur geringe Auswirkungen auf die Darstellung des Modal Splits zu erwarten sind.
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Abb. 18: Ubersicht iiber Messstandorte der Verkehrszihlungen und durchschnittliche tigliche Verkehrsstirke
(DTV)

- » o 3
o i, S0 Y

1000 bis unter 2 000

2000 bis unter 4 000
4 000 bis unter 6000
6 000 brs unter 8 000
5 000 brs unter 10 000
I 10 000 und mehe

Kartengrundlage: © ESRI 2022
Bearbeitung: cima 2022

Kartengrundlage: ESRI 2022; OpenStreetMap contributors; Stadt Georgsmarienhitte, 2022
Bearbeitung: cima, 2022
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Tab. 1 Durchschnittliche tégliche Verkehrsstéirke an den jeweiligen Messstandorten
Durchschnittliche téagliche Verkehrsstarke (DTV)

Kfz/h  Schwerverkehrs-

Gesamt Werktags Wochendende (Gesamt) anteil gesamt
1 Oeseder StraBe Hohe Hn. 97 6.908 9.160 4032 288 2,13%
2 GlickaufstraBe Hohe Hst. Gartbrink 8.989 10.150 6.089 375 3,06%
3 Oeseder StraBe Hohe Rathaus 5.088 5.586 3.843 212 8,89%
4 | Graf Staufenberg StraBe Hohe Hn. 67 1.269 1.528 912 53 0,83%
5 Oeseder StraBe Hohe Hn. 123 5.281 5.770 4.061 220 1,55%
6 Feuerstatte Hohe Hausnummer 20 726 792 564 30 2,18%
7 Karolinenhéhe Nordende 4.149 4.660 2.873 173 0,73%
8 Roggenkamp Héhe Hausnummer 24 337 409 156 14 9,31%
9 KldcknerstraBe Héhe Hst. Casmann 11.193 12376 8.236 466 4,24%
10 | Graf Staufenberg StraBe Hohe Hn. 2 1.283 1.164 1.580 53 2,81%
11 SchoonebeckstraBe 5.924 6.646 2313 247 1,04%
12 GlickaufstraBe Hohe Hn. 8 10.794 11.536 8492 450 3,84%
13 Georg-Elsner-StraBe 3512 3.677 3.100 146 4,48%
14 Oeseder StraBe Hohe Hn. 66 5.257 6.006 3.382 219 6,23%
15 KolpingstraBe Hohe Hn. 10 1.200 1.520 712 50 2,60%
16 Oeseder StraBe Hohe Hn. 110 4226 4.511 3511 176 1,73%
17 Am Rathaus 2.236 3.096 520 93 0,76%

Quelle: cima, 2022

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) variiert bei den 17 untersuchten Standorten zwischen
337 und 11.193 Fahrzeugen. Das geringste Verkehrsaufkommen ist am Roggenkamp (Standort 13) zu ver-
zeichnen, mit 409 Fahrzeugen wochentags und 156 Fahrzeugen am Wochenende. Das hochste Verkehrs-
aufkommen ist an der Klécknerstrale (Standort 6) mit 12.376 (wochentags) bzw. 8.236 (Wochenende) Fahr-
zeugen zu verzeichnen, gefolgt von der GlickaufstraBe, Hohe Hausnummer 8 (Standort 12) und Glickauf-
straBe, Gartbrink (Standort 2). Die Zahlen zeigen, dass insbesondere die West-Ost-Achse mit der Kldckner-
straBe und GliickaufstraBe und die Oeseder StraBBe stark befahren werden. Parallel- bzw. Seitenstral3en spie-
len eine untergeordnete Rolle.

Bis auf eine Ausnahme (Standort 10: Graf-Stauffenberg-StraB3e 2) ist die Verkehrsstarke wochentags deutlich
hoher als am Wochenende. Ein kausaler Grund ist hierfiir nicht erkennbar.

Der Modal Split der erfassten Fahrzeuge entspricht weitestgehend dem in Kapitel 4.4.1 dargestellten Mo-
bilitdtsverhalten in der Bevolkerung. Der GroBteil der erfassten Fahrzeuge ist dem motorisierten Individual-
verkehr zuzuordnen, der Anteil des Radverkehrs liegt zumeist zwischen 3 % und 10 %. Lediglich der Anteil
der ,einspurigen Fahrzeuge” an den Verkehrszahlgeraten der Fa. ,Sierzega” ist, insbesondere im Fall der
Zahlung am Standort 17 (Am Rathaus), auffallig hoch. Diese Gerate hingen vorrangig auf weniger stark
befahrenen SeitenstraBen, sodass ein hoherer Radverkehrsanteil nicht unplausibel sein muss, jedoch vor
dem Hintergrund der Ergebnisse der anderen Messstandorte kritisch hinterfragt werden sollte.

Detaillierte Ergebnisse zu den einzelnen Standorten finden sich in den Abb. 51 bis Abb. 101.

Im Grundsatz bestehen keine gréBeren Problempunkte, welche den Verkehrsfluss im Innenstadtbereich ne-
gativ beeinflussen. Eine Ausnahme bildet der Kreisverkehr westlich der B51 entlang der Klocknerstrafe,
welcher in Verbindung mit der 6stlich der B51 gelegenen, durch eine Ampel gesteuerte, Kreuzung Kldck-
nerstraBBe/KolpingstraBe/B51 der Verkehrsbelastung nicht standhalt. Hierdurch kommt es in westlicher Rich-
tung der KldcknerstraBe in StoBzeiten zu einem deutlichen Riickstau des Kfz-Verkehrs, welcher sich eben-
falls auf die Auffahrt der B51 ausweitet. Diese Uberlastung lost sich spatestens ab der Kreuzung
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KlocknerstraBe/Oeseder Strale jedoch auf, sodass im Innenstadtbereich an sich keine StraBen als akut Gber-
lastet anzusehen ist. Als stark belastet ist jedoch die GllickaufstraBe (L95) sowie die Oeseder Strale anzu-
sehen. Hier sollten MaBnahmen getroffen werden, um die Verkehrsbelastung zu reduzieren und die Auf-
enthaltsqualitdt und Sicherheit des StraBenraums zu gewéhrleisten und weiter zu steigern. Im Fall der Oe-
seder StraBe ist ein bedeutender Anteil der Verkehrslast im Parksuchverkehr, verursacht durch den Park-
druck zu Spitzenzeiten, sowie im Durchgangsverkehr als schnelle Alternative zur B51 zu suchen.

Dartiber hinaus sorgt ein starker Hol- und Bringverkehr der Michaelisschule zu Schulbeginn und -Ende fiir
eine kurzzeitige und starke Verkehrszunahme entlang der Graf-Stauffenberg-StraBe sowie der Stral3e Feu-
erstatte. Hierdurch ist bereits im weiteren Umfeld durch die Zunahme des Verkehrs auch eine Gefdhrdung
von solchen Kindern zu erwarten, welche nicht mit dem Pkw zur Schule gefahren werden. Im unmittelbaren
Umfeld der Schule wird dieses Gefahrenpotential durch mangelnde Flachen zum Ein- und Aussteigen in
groBerer Zahl noch einmal besonders gesteigert. Daher sollte der Hol- und Bringverkehr der Schule zeitnah
und insbesondere mit dem Neubau der Schule auf geeignete Flachen ausgelagert werden, beispielsweise
auf die Parkplatze entlang der Georg-Elser-StraBBe sowie der Karolinenhdhe.

4.4.3 Erhebung der Parkplatz-Auslastung

Derzeit besteht in der Innenstadt von Georgsmarienhitte in Teilen eine zeitgebundene (bis 2h), aber an-
sonsten kostenfreie Bewirtschaftung des Parkraums. Diese Ausgestaltung des sogenannten ruhenden Ver-
kehrs im Stadtzentrum von Georgsmarienhutte-Oesede ist flir Anwohner*innen, Geschéftstreibende und
Besucher*innen des Zentrums ein wesentliches Standortmerkmal und Starke der Stadt. Wie auch in anderen
Stadten besteht in Georgsmarienhiitte ein zunehmender Diskurs beziiglich der Gestaltung und Nutzung
der verfuigbaren Flachen im Stadtgebiet. Die verfligbaren Flachen stehen im Spannungsfeld zwischen einer
Umgestaltung der Parkflachen zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt und dem Standortmerkmal des kos-
tenfreien und unkomplizierten Parkens in der Innenstadt.

Fur die Erfassung moglicher Flachenpotentiale durch eine Umnutzung von Parkflachen wurde im Rahmen
des Innenstadtkonzeptes die Auslastung des Parkraums an 14 Standorten mit insgesamt 949 Parkplatzen
im Untersuchungsgebiet erhoben. Die Erhebung hat urspriinglich an zwei Tagen — Freitag, den 20.05.2022
sowie Samstag, den 21.05.2022 - in stiindlichen Kontrollen in der Zeit zwischen 08:00 Uhr und 18:00 Uhr
stattgefunden. Durch diese Methodik sollte am Freitag zusatzlich die Auswirkung der Sperrung der Parkfla-
che ,Am Rathaus"” aufgezeigt werden. Hier findet seit dem Beginn der Corona-Pandemie an jedem Freitag
aufgrund der gréBeren verfligbaren Flache und besseren Mdglichkeit des ,social distancing” der Wochen-
markt statt. Auch mit der Aufhebung sdmtlicher CoronamaBnahmen soll dieser Standort beibehalten wer-
den, da er sich bewdhrt hat. Am 20.05.2022 wurde aufgrund einer Warnung vor extremen Unwettern mit
Gewitter und Sturm in der Region der Wochenmarkt friihzeitig abgesagt und der Parkplatz nur kurzzeitig
in den Morgenstunden gesperrt und ab 10:00 Uhr wieder gedffnet. Die Erhebung wurde, bis auf eine kurze
Unterbrechung aufgrund des auftretenden Starkregens gegen 16:00 Uhr, normal durchgefiihrt und auch
die Auslastung des Parkplatzes ,Am Rathaus” erhoben. Damit stehen zusatzlich die Daten der Parkraumbe-
lastung flr einen ,normalen” Werktag ohne Sperrung des Rathausplatzes zur Verfligung. Die Nacherhebung
zur Kontrolle der Auslastung wahrend des Wochenmarktes hat am 01.07.2022 stattgefunden.

Bereits in friheren Konzepten wurden der Parkraumbedarf sowie die Parkflachenauslastung erhoben. So
hat das Planungsbiiro ,IPW INGENIEURPLANUNG" im Rahmen des stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes
2007 fir den gesamten nordlichen Innenstadtbereich (inkl. Diite-Center) im Hinblick auf die raumliche Ent-
wicklung der 6stlichen Innenstadtflachen einen Bedarf von rund 1.000 Stellpldtzen prognostiziert. Der Ver-
kehrsentwicklungsplan fir Georgsmarienhitte vom Planungsbiro SHP Ingenieure aus dem Jahr 2010 weist
fur ebendieses Gebiet rund 1.200 verfligbare Parkflachen aus, welche bereits vor 12 Jahren teilweise nur
gering, bis mittel ausgelastet worden sind.
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Im Rahmen des Innenstadtkonzeptes wurden, abgegrenzt von der Methodik des stadtebaulichen Entwick-
lungskonzeptes, alle 6ffentlich verwalteten Parkflichen erhoben und ausgewertet. Eine Ubersicht (iber die
gezahlten Parkflachen findet sich in Abb. 19. In Summe stehen auf den beobachteten Flachen 949 6ffentli-
che Parkplatze zur Verfligung, durch die Sperrung des Parkplatzes am Rathaus sind es am Freitag 817.

Abb. 19: Ubersicht iiber die erhobenen Parkflichen im Untersuchungsgebiet

Legende

D Untersuchungsgebiet Innenstadt

Ubersicht der Erhobenen Park-
flachen im Untersuchungsgehiet

Mafstab

Kartengrundlage: ~ ESRI 2022; OpenStreetMap contributors; Stadt Georgsmarienhitte, 2022
Bearbeitung: cima, 2022
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Tabelle 2 und Abb. 20 zeigen die Parkflachenauslastung am Freitag, den 20.05.2022. Aufgrund der Freigabe
des Marktplatzes beschreibt dieser Tag die Nutzung der Parkflachen im Laufe eines reguldren Werktages.
Die mittlere Auslastung lag am 20.05. bei 44 %, die maximale Auslastung bei 63 %. Insgesamt ist festzustel-
len, dass mit zunehmender Zentralitdt der Parkdruck deutlich zunimmt. Insbesondere das straBenbeglei-
tende Parken entlang der Oeseder StraBe ist mit im Mittel 82 % im nordlichen sowie 73 % im sidlichen
Teilbereich sehr hoch. Zur friihen Mittagszeit ab etwa 11:00 Uhr besteht ein sehr starker Parkdruck mit nur
wenigen freien Flachen in der Stadtmitte. Die Oeseder Stral3e ist zu nahezu 100 % ausgelastet und auch die
Parkflachen an der Graf-Stauffenberg-StraBe sowie der Rathausplatz sind mit 87 % und 80 % an der Kapa-
zitatsgrenze, was auch zu einem hohen Parksuchverkehr in diesen Bereichen fuhrt. Auf den Parkflachen
entlang der Georg-Elser-Stral3e sowie der Karolinenhéhe bestehen jedoch zu jeder Zeit ausreichend Kapa-
zitaten.

Tabelle 3 und Abb. 21 zeigen die Parkflachenauslastung am Freitag, den 01.07.2022. Aufgrund der Sperrung
des Rathausplatzes fiir den Wochenmarkt stehen deutlich weniger Parkflachen zur Verfiigung. Anzumerken
ist, dass mit 4.949 gezahlten Fahrzeugen im Tagesverlauf zudem rund 500 abgestellte Kfz mehr gezéhlt
wurden als am Freitag, den 20.05., welche sich vorrangig auf die spateren Nachmittagsstunden aufteilen.
Entsprechend lag die mittlere Auslastung am 01.07. mit 55 % deutlich hoher, die maximale Auslastung war
mit 65 % jedoch auf einem ahnlichen Niveau. Durch die Sperrung des Rathausplatzes verschiebt sich der
Parkdruck weitestgehend auf die Parkflache westlich der Georg-Elser-StraBBe, welche mit 96 % Auslastung
am Nachmittag voll belegt ist. Weiterhin werden vorwiegend zentrale Parkflachen entlang der Oeseder
StraBe stark belastet. Ab etwa 10:00 Uhr stehen freie Flachen in der Innenstadt nicht mehr zur Verfigung.
Die Oeseder Stral3e ist zu nahezu 100 % ausgelastet und auch die Parkflache an der Graf-Stauffenberg-
StraBe befindet sich mit 84 % an ihrer Kapazitatsgrenze, was weiterhin zu einem hohen Parksuchverkehr in
diesen Bereichen fihrt. Auf den Parkflachen 6stlich der Georg-Elser-StraBe sowie der Karolinenhdhe beste-
hen jedoch zu jeder Zeit ausreichend Kapazitaten.

Tabelle 4 und Abb. 22 zeigen die Parkflachenauslastung am Samstag, den 21.05.2022. Die Parksituation ist
mit einer mittleren Auslastung von 27 % im Tagesverlauf als entspannt zu betrachten. Da die unbewirtschaf-
teten Parkflachen entlang der Georg-Elser-StraBe nicht von Berufstatigen belegt werden, sind diese den
gesamten Tagesverlauf Giber nahezu unbelegt. Im zentralen Innenstadtbereich besteht durch den Einkaufs-
verkehr weiterhin der hochste Parkdruck entlang der Oeseder Strale mit einer mittleren Auslastung von 75
% im stdlichen und 61 % im nérdlichen Bereich, wobei beide Standorte in der Mittagszeit nahezu voll belegt
sind. Auch der Rathausplatz wird mit einer mittleren Auslastung von 53 % und einer maximalen Auslastung
von 80 % deutlich frequentiert.

Insgesamt besteht in der Innenstadt von Georgsmarienhitte kein Mangel an Parkraum, vielmehr kon-
zentriert sich die Nutzung erwartungsgeman auf die zentralen Bereiche der Innenstadt und nimmt mit zu-
nehmender Entfernung vom Stadtkern ab. Eine Ausnahme ist die Parkflache der Kirche St. Peter und Paul,
welche vorwiegend von Berufstdtigen als Park & Ride Flache an der Haltestelle Gildehaus genutzt wird.
Dariiber hinaus ist der Parkraum und die damit verbundene nahezu oder komplett vollstandige Versiege-
lung groBer Flachen ein hervorstechendes negatives optisches Merkmal der Innenstadt. Im Zusammenhang
mit dem nahezu vollstdandigen Fehlen zusammenhangender Griinstrukturen im Innenstadtbereich reduziert
dieses Ungleichgewicht die Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt, insbesondere bei der oftmals fehlenden
Auslastung der peripheren und damit mindergenutzten Flachen an den Randgebieten des Untersuchungs-
bereiches.

Eine detaillierte Auswertung aller erhobenen Parkflachen findet sich im Anhang zwischen Tabelle | und XIII.
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Tab. 2:  Auslastung der Parkflichen am Freitag, 20.05.2022

Summe der Belegung der
vorhandenen vorhandenen Herkunft der erhobenen Fahrzeuge
Uhrzeit Stellplatze Stellplatze
Zur Verfugung stehende Osnabriick Steinfurt Warendorf Gtersloh
° Belegung Gesamt Andere

Stellplatze (OS, BSB, MEL, (ST, BF, TE) (WAF, BE) (GT)
08:00 817 382 47% 290 91% 10 3% 1 0% 0 0% 19 6%
09:00 817 497 61% 368 91% 10 2% 2 0% 0 0% 23 6%
10:00 949 569 60% 441 91% 12 2% 2 0% 1 0% 28 6%
11:00 949 594 63%| 447 89%| 21 4% 1 0% 2 33
12:00 949 453 48% 344 91% 12 3% 1 0% 1 0% 19 5%
13:00 949 384 40% 289 91% 11 3% 1 0% 1 0% 17 5%
14:00 949 381 40% 269 90% 13 2 1%) 0 0% 15 5%
15:00 949 381 40%)| 276 91% 12 4% 2 1% 0 0% 12 4%
16:00 949 321 34%| 310 96%| 10 3% 2 1% 0 0% 0 0%
17:00 949 261 8% 180 91% 7 4% 2 - 0 0% 8 4%
18:00 949 221 23% 159 91% 5 3% 0 0% 0 0% 10 6%

Quelle: cima, 2022

Abb. 20: Mittlere (Links) und Maximale (Rechts) Parkflachenauslastung am 20.05.2022
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Kartengrundlage: ESRI 2022; OpenStreetMap contributors; Stadt Georgsmarienhitte, 2022
Bearbeitung: cima, 2022
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Tab. 3:  Auslastung der Parkflichen am Freitag, 01.07.2022

Summe der Belegung der
vorhandenen vorhandenen Herkunft der erhobenen Fahrzeuge
Uhrzeit Stellplitze Stellplitze
Zur Verh'jgun? stehende Belegung Gesamt Osnabriick Steinfurt Warendorf Gtersloh Andere
Stellplatze (OS, BSB, MEL, (ST, BF, TE) (WAF, BE) (GT)
08:00 817 336 35% 260 92% 10 4% 1 0% 1 0% 12 4%
09:00 817 470 58%, 357 91% 10 3% 1 0% 2 1% 22 6%
10:00 817 520 64% 384 90% 24 6% 1 0% 2 0% 18 4%
11:00 817 389 88% 22 5% 0 0% 2 0% 27 6%
12:00 817 490 60% 357 89% 17 4% 2 0% 1 0% 26 6%
13:00 817 389 48% 287 91% 12 4% 0 0% 1 0% 15 5%
14:00 817 415 51%, 295 89% 18 5% 1 0% 2 1% 17 5%
15:00 817 460 56%! 329 88% 20 5% 1 0% 4 1% 18 5%
16:00 817 511 63% 368 87% 22 5% 0 0% 4 1% 29 7%
17:00 817 473 58%! 334 84% 23 q 0 0% 5 1% 35‘
18:00 817 357 44% 258 87% 1 4% 0 0% 3 1% 24 8%

Quelle: cima, 2022

Abb. 21: Mittlere (Links) und Maximale (Rechts) Parkflachenauslastung am 01.07.2022
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Kartengrundlage: ~ESRI 2022; OpenStreetMap contributors; Stadt Georgsmarienhitte, 2022
Bearbeitung: cima, 2022
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Tab. 4:  Auslastung der Parkflichen am Samstag, 21.05.2022

Summe der Belegung der
vorhandenen vorhandenen Herkunft der erhobenen Fahrzeuge
Uhrzeit Stellplitze Stellplitze
Zur Verh'jgun? stehende Belegung Gesamt Osnabriick Steinfurt Warendorf Gtersloh Andere
Stellplatze (OS, BSB, MEL, (ST, BF, TE) (WAF, BE) (GT)
08:00 949 146 15%! 92 3 3% 0 0% 0 0% 3 3%
09:00 949 187 20% 130 93% 5 4% 1 1%| 0 0% 4 3%
10:00 949 293 31% 210 92% 6 3% 0 0% 3 - 9 4%
11:00 949 338 36% 236 90% 6 2% 2 - 0 0% 17 7%
12:00 949 344- 241 92% 6 2% 1 0% 0 0% 15 6%
13:00 949 291 31% 201 91% 7 3% 1 0% 1 0% 12 5%
14:00 949 278 29% 180 89% 6 3% 1 0% 0 0% 16 8%
15:00 949 254 27% 184 91% 6 3% 0 0% 0 0% 12 6%
16:00 949 261 28% 187 91% 7 3% 0 0% 0 0% 11 5%
17:00 949 222 23% 156 90% 4 2% 1 1%) 0 0% 13 7%
18:00 949 188 20% 128 86% 7 5% 1 1%) 0 0% 12 8%

Quelle: cima, 2022

Abb. 22: Mittlere (Links) und Maximale (Rechts) Parkflachenauslastung am 21.05.2022

] Untersixtungsaebict imerstac: | y e 0 Untersixtungsaebit innestadit
Austastung do Parkfischen i Prozent | ~ z - Auslastung der Parkflichen in Prozent
o0 - S 1 - kS o0
B o-» 7 . . 1 LX)
= 2-30 1 BB
[== R F o de. 4 3 (=R
[0 4050 R = S [ 4050
B s0-00 i o § Eso-e0
e 3 ‘= 7 . w7
o oo > o o
B oo 3 B oo

Kartengrundlage: ~ESRI 2022; OpenStreetMap contributors; Stadt Georgsmarienhitte, 2022
Bearbeitung: cima, 2022
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4.4.4 OPNV-Analyse

Abb. 23 zeigt das Uberortliche Verkehrsnetz der Buslinien sowie das Angebot im Schienenpersonennahver-
kehr (SPNV) der im Rahmen dieser Analyse betrachteten Verbindungen im 6ffentlichen Personennahver-
kehr (OPNV) im Raum Georgsmarienhiitte.

Grundsatzlich ist ein engmaschiges Liniennetz im 6ffentlichen Busverkehr ersichtlich. Dieser straBengebun-
dene 6ffentliche Personennahverkehr in Georgsmarienhiitte umfasst die Linien und Verkehrsgemeinschaf-
ten des Gemeinschaftsverkehrs Osnabriick-Std (VOS-Sid), welcher gemeinsam mit den weiteren Verkehrs-
gemeinschaften im Landkreis Osnabriick innerhalb der Verkehrsgemeinschaft Osnabriick (VOS) organisiert
wird. Die Teilgemeinschaft der VOS-Sid ist dabei fiir die Verkehrsdurchfiihrung und Liniengenehmigung
selbststandig verantwortlich.

Die Linienverkehre des straBengebundenen Busverkehrs in Georgsmarienhiitte werden von im Taktverkehr
betriebenen Regionalbussen, dem sogenannten RegioTakt bedient. Dieser verknlipft Georgsmarienhiitte
mit der Stadt Osnabriick sowie weiteren (Haupt-)-Orten und Gemeinden im Umland mindestens im 60-
Minuten Takt miteinander. Im Mindestangebot wird dieses Netz Montag bis Freitag zwischen 08:00 Uhr und
18:00 Uhr und Samstag von 08:00 Uhr bis 14:00 Uhr bedient, wobei sich die Bedienungsqualitat zwischen
den einzelnen Tages- und Wochenzeiten deutlich unterscheidet. Entsprechend schwanken die Taktzeiten
zwischen 10 und 60 Minuten, in einigen wenigen Linien verkehren die Busse sogar noch seltener.
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Abb. 23: Liniennetz und Haltestellen im Umfeld des Untersuchungsgebietes
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Kartengrundlage: ESRI 2022; OpenStreetMap contributors; Stadt Georgsmarienhtte, 2022
Bearbeitung: cima, 2022

Tabelle 7 sowie Abb. 117 im Anhang zeigen die Lage aller im Untersuchungsgebiet befindlichen Haltestel-
len, deren Bedienungshaufigkeit sowie weitere Ausstattungsmerkmale. Insgesamt fahren vom Untersu-
chungsgebiet sowie der unmittelbar angrenzenden Haltestelle ,Wellendorfer StraBe” an normalen Schul-
Werktagen 496 Bus- sowie 36 Bahnverbindungen ab (inklusive Anrufbusse). An Ferien-Werktagen reduziert
sich die Zahl der Busabfahrten um rund 16 % auf 428. An Sonntagen sind 146 Bus- und 31 Bahnabfahrten
verfiigbar. Uber einen kompletten Betriebstag von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (einige Haltestellen werden an
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Freitagen mit Nachtbussen langer bedient) entspricht dies an regularen Schulwerktagen gut 33 Busverbin-
dungen, die den Innenstadtbesucher*innen sowie Anwohner*innen stiindlich zur Verfiigung stehen.

Uber dieses quantitative Angebot hinaus sorgt jedoch der baulich unzureichende Zustand vieler Haltestel-
len dafiir, dass das OPNV-Angebot in Georgsmarienhiitte vielfach als unattraktiv wahrgenommen wird. Von
15 Haltestellen sowie dem Bahnhof sind an nur sieben Standorten Fahrradabstellmdglichkeiten vorhanden,
ebenfalls nur siebenmal existieren Sitzgelegenheiten und zehnmal ein Witterungsschutz. Positiv anzumer-
ken ist, dass bis auf die Haltestellen ,Graf-Stauffenberg-Strae” an der Michealisschule und ,Casmann” an
allen Haltstellen ein regularer Taktverkehr mit ganztdgigen Abfahrten vorhanden ist. Die Haltestellen ,Rat-
haus” und ,Ramat-Hasharon-Platz" werden jedoch ausschlieBlich stiindlich mit Anrufbussen bedient, so
dass die Méglichkeiten einer spontanen und zeitpunktungebundenen Mobilitat im OPNV im Zentrum von
Georgsmarienh(tte eingeschrankt sind. Ebendiese zeitpunktungebundene Mobilitat von und zu zentralen
Orten im Stadtgebiet, ist durch die periphere Lage der Haltestellen gegeniiber der zentralen Verfugbarkeit
von Parkplatzen als groBer Schwachpunkt der Innenstadt zu werten.

Dariiber hinaus ist der optische Zustand vieler Haltestellen nicht auf einem Niveau, durch das sich OPNV-
Nutzer*innen in der Verwendung des OPNVs bestéarkt fihlen, bzw. MIV-Nutzer*innen den OPNV als attrak-
tive Alternative empfinden kdnnten. Insbesondere an der fir die Innenstadt bedeutendsten und meistfre-
guentierten Haltestelle ,Gildehaus” besteht eine geringe Aufenthaltsqualitat mit defekter und unattraktiver
Haltstelleneinrichtung wie einer kaputten digitalen Fahrgastinformation, Vandalismusschaden und deutli-
chen Abnutzungserscheinungen. Lediglich die Haltestelle ,Casmann”, welche mit rund zehn Abfahrten je
Richtung nur eine untergeordnete Rolle im Busverkehr fir die Innenstadt von Georgsmarienhitte spielt, ist
bereits saniert und befindet sich in einem guten Zustand.

In Kombination mit der Regionalbahnverbindung ,Haller Willem" ist ein grundlegendes Angebot im 6ffent-
lichen Verkehr fir regionale Verbindungen auf der StraBe und auf der Schiene vorhanden. Sowohl mit der
Bahn als auch mit dem Bus ist das Zentrum und der Hauptbahnhof von Osnabriick mit iberregionalen
Anschlissen in Richtung Bremen/Hamburg, Hannover/Berlin, die Niederlande und lber Minster in das
Ruhrgebiet sowie nach Stddeutschland innerhalb von rund 15 Minuten erreichbar.

Abb. 24 und Abb. 25 stellen die Erreichbarkeit vom Stadtzentrum mit verschiedenen Verkehrsmitteln inner-
halb von rund 10 sowie 30 Minuten dar. ErwartungsgemaB ermdglicht der MIV durch die innerstéddtisch
verlaufende BundesstraBe 51 und Landesstralle 95 eine sehr schnelle und dadurch weitlaufige Abdeckung
vieler Orte im Landkreis und dariiber hinaus. Mit dem OPNV bestehen innerhalb von 10 Minuten oftmals
jedoch lediglich Verbindungen tber wenige Haltestellen hinweg. Innerhalb von 30 Minuten ist die Erreich-
barkeit mit dem OPNV deutlich verbessert. Peripher gelegene Orte und auch ein groBer Teil der Stadt Os-
nabriick sind abseits der Hauptverkehrsachsen in diesem Zeitraum mit offentlichen Verkehrsmitteln von
GeorgsmarienhUtte aus allerdings nicht erreichbar. Lediglich durch den ,Haller Willem" kdnnen einige we-
nige weiter entfernte Kommunen mit dem OPNV angefahren werden. Eine flichendeckende Verkniipfung
von Georgsmarienhiitte mit anderen Orten, insbesondere auBBerhalb der Nord-Sud- und West-Ost-Achsen,
ist jedoch nicht erkennbar.
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Die Attraktivitat des OPNVs hiangt maBgeblich davon ab, welche Reisezeiten und Kosten sich im Vergleich
zu alternativen Verkehrsmitteln, insbesondere dem motorisierten Individualverkehr, ergeben. Tabelle 5 zeigt
vor diesem Hintergrund das Reisezeitverhaltnis zwischen dem 6ffentlichen Verkehr und dem motorisierten
Individualverkehr zwischen den beiden wesentlichen OPNV-Knotenpunkten im Innenstadtgebiet von
Georgsmarienhltte (Oesede-Gildehaus und Oesede-Karolinenhdhe) sowie verschiedenen Mobilitatsbe-
darfserzeugern im umliegenden Landkreis und der Stadt Osnabriick. Abgebildet sind die jeweils schnellste
und langsamste Verbindung im Tagesverlauf, welche vom ,VOSpilot” vorgeschlagen werden. Die Beispiele
sind so gewahlt, dass unterschiedliche Personengruppen und Wegezwecke beispielhaft abgebildet werden.
Zudem wurden durch die Verfligbarkeit des Bahnhofes auch Verknlpfungsmdglichkeiten zwischen dem
OPNV und SPNV beriicksichtigt.

Es zeigt sich, dass das Reisezeitverhaltnis auf sdmtlichen Verbindungen gegeniiber dem MIV nachteilig ist.
Bei geringen Verbindungsqualitaten mit Reisezeitverhaltnissen von tber 1,5, wenn also der 6ffentliche Ver-
kehr das Anderthalbfache der Zeit benétigt als die Fahrt mit dem Pkw, nimmt die Akzeptanz fiir den OV
erfahrungsgemaB deutlich ab. Ein Verhéltnis von OV zu MIV zwischen 1 und 1,5 wird tendenziell akzeptiert,
sofern die weiteren Rahmenbedingungen wie der Fahrpreis und die Aufenthaltsqualitat in den Fahrzeugen
vom Fahrgast als fur ihn vorteilhaft erachtet werden. Dariiber hinaus bedeutet ein geringes Reisezeitver-
haltnis fir den Fahrgast nur dann einen Vorteil, wenn er den OPNV zu einer von ihm benétigten Uhrzeit
nutzen kann und auch, falls notwendig, eine attraktive Rickreise zum Ausgangsort garantiert ist. Kurze
Fahrzeiten und gute Verkniipfungsmdglichkeiten sind damit hinreichende Bedingungen fiir einen attrakti-
ven Personennahverkehr, die tatsdchliche Nutzung hangt jedoch stark von weiteren notwendigen Bedin-
gungen wie dem Preis, dem Sauberkeits- und Sicherheitsgefiihl sowie der Taktung und dem Angebot lber
den gesamten Tagesverlauf hinweg ab. Georgsmarienhiitte-Oesede ist in dieser Hinsicht jedoch, insbeson-
dere im Vergleich zu anderen Gemeinden im Landkreis Osnabriick, verhaltnismaBig gut aufgestellt. Als
problematisch ist vielmehr die Erreichbarkeit der Innenstadt aus den einzelnen Ortsteilen von Georgsmari-
enhltte zu erachten sowie die dezentrale Lage der beiden betrachteten Haltestellen.

Der Vergleich zwischen der OPNV- und MIV-Anbindung der Innenstadt von Georgsmarienhiitte zeigt, dass
OPNV-Verbindungen in der Regel zwar vorhanden, diese aber gegeniiber dem MIV in allen Féllen zeitlich
sowie auf der Kurzstrecke auch preislich unterlegen sind. Insbesondere bei Verbindungen, die einen Um-
stieg erfordern, ist eine Erreichbarkeit mit dem OPNV schnell eine zeitraubende Tatigkeit, welche einen
vierfachen oder noch héheren Zeitaufwand gegeniiber dem MIV bedeuten kann. Hingegen ist der OV im
Regelfall im Hinblick auf den Preis die glinstigere Alternative, insbesondere bei langeren Wegestrecken.
Somit ergibt sich die Diskrepanz, dass der OV zum Erreichen der Innenstadt von Georgsmarienhiitte bereits
auf mittellangen Wegen durch die hohen Fahrzeiten seinen Kostenvorteil kaum ausspielen kann, wahrend
auf kurzen Strecken das Reisezeitverhaltnis zwar ausgeglichen ist, jedoch kein signifikanter Kostenvorteil
besteht.

Somit Giberwiegen auch auf kiirzeren Wegen die Vorteile des Pkws wie Bequemlichkeit und Flexibilitat und
das Auto bleibt das wichtigste Verkehrsmittel, nicht nur im gesamten Landkreis Osnabriick, sondern auch
in Georgsmarienhutte.
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Tab. 5:

Fahrzeitvergleiche

Relation der rele-
vanten Ziele

Distanz
(Luftli-

Reisezeit

Linien

Um-
stiegs
zeit

Preis
OPNV

Reisezeit

cima.

Preis
MIV
(0,55€

Kosten-
verhiltnis OV

Reisezeit-
verhiltnis OV zu

Pendelwege von und in die Innenstadt zu Wohn-, Arbeits- oder Einkaufsorten

Anmerkungen

i 462, 463, 466,
1 Oesede, Gildehaus - | 7km | 15-31 | 20549 |, 440 12 6,60 € 1,25 26 07
Osnabriick Hbf. 467, 468, RB75
, | Oesede,Gildehaus - | s5km | 17-38 | ©2TM3A63 1oy 40 8 340 € 21 47 13
Edeka-Center Hagen RB75 + M3,
381 + M1 +
Bissendorf (Volks- 466, 381 +
3 bank) — Oesede Gil- | 77km | 39-65 | RB75382+ | 4-10 | 610€ 12 6,10 € 31 54 :
dehaus 465, 383 +
463
Bad Iburg (Rathaus) —
4 Oesede Karolinen- 48 km 7 465, 466 / 440 € 6 2,90 € 1.2 1,5
hohe
Sentrup (In den Ho- Nur eine tagl. Direktverbindung;
5 fen) - Oesede Karoli- | >8km 42 428 + 466 21 440 € 15 6,10 € 2,8 0,7 alternativ 1,5 km FuB- oder Rad-
nenhohe weg erforderlich.
Georgsmarienhitte Nur wenige tagl. Direktverbindun-
6 Tannekamp — Oe- 3,2 km 16 464 / 330¢€ 8 1,76 € 2 18 gen; alternativ 1,2 km FuB- oder
sede Gildehaus Radweg erforderlich.
X493, M4 +
Kurt-Schumacher- 463, M4 +
7 Damm Osnabriick — 7,8 km 40 - 62 464, M4+ 465, 12 4,40 € 11 6,10 € 3,6 5,60 0,7
Oesede Gildehaus M4 + 467, M4
+ 468

Quelle: cima, 2022

44




Stadt Georgsmarienhitte: Innenstadtkonzept cima.

4.4.5 Ermittlung der StraBenbreite

Zur Bewertung der flr die einzelnen Verkehrsteilnehmenden zur Verfligung stehenden Breiten im StraBen-
raum wurde an insgesamt 15 Standorten (vgl. Abb. 26) im Untersuchungsgebiet die StraBBenbreite erhoben,
diese sind in den Abb. 101 bis Abb. 115 im Anhang dargestellt. Nach den Empfehlungen zur Anlage von
StadtstraBBen (RASt 06) lassen sich die erhobenen Standorte grob in sechs unterschiedliche Kategorien ein-
ordnen und werden im Folgenden anhand ihrer Charakteristika beschrieben und bewertet:

WohnstraBe:
- Roggenkamp 13

Die StraBe Roggenkamp ist als reine Wohnstrale gepragt durch Zeilenbebauung mit Reihen- und
Einzelhdusern. Die Fahrbahn hat eine Breite von 5,10 m, davon sind stellenweise 1,80 m Parkflache,
womit rund 3,30 m flr die Fahrbahn verbleiben. Unmittelbar an die Fahrbahn schlieBen sich die Ga-
ragenvorplatze der Wohnbebauung an, welche mit variablen Ldngen von rund 7,0 m faktisch den
Seitenraum bilden. Haufig sind diese von querparkenden Kfz belegt. Die DTV liegt bei etwa 14 Kfz/h
im Mittel und 80 Kfz/h in der Spitze deutlich unter den fiir WohnstraBen maximal empfohlenen 400
Kfz/h. Ein separater Gehweg ist nicht vorhanden, aufgrund des sehr geringen Verkehrsaufkommens
ist dies weniger kritisch, ggf. ist die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereiches zu erdrtern.

- SchoonebeekstraBe 16

Die SchoonebeekstraBe ist als reine WohnstraBe gepragt durch Zeilenbebauung mit Reihen- und
Einzelhdusern. Die Fahrbahn hat eine Breite von 6,60 m, davon sind 1,80 m Parkflache, womit rund
4,80 m fur die Fahrbahn verbleiben. Im Seitenraum stehen den FuBganger*innen rund 1,70 m bis 2,00
m zur Verfligung, eine separate Radverkehrsinfrastruktur besteht nicht. Die DTV liegt nérdlich des
dargestellten Bereiches oberhalb der Kreuzung zum Roggenkamp bei etwa 247 Kfz/h im Mittel und
bei 369 Kfz/h in der Spitze. Da die Schoonebeekstralle an ihrem stdlichen Ende fiir Kfz gesperrt ist
und damit faktisch eine StichstraBe darstellt, ist das Verkehrsaufkommen im sidlichen Bereich jedoch
deutlich reduziert. Die SchoonebeekstraBe ist eine Verbindungsstrale des westlichen Stadtgebietes
durch die Unterfiihrung der B51 in der nordlich anschlieBenden StraBe ,Am Spell” an den sidlichen
Innenstadtbereich der Oeseder StraBBe. Aufgrund des sehr geringen Verkehrsaufkommens ist ggf. die
Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereiches zu erdrtern.

WohnsammelstraBe:
- Graf-Stauffenberg-StraBBe 18

Die Graf-Stauffenberg-Strae befindet sich im mittleren Abschnitt in ihrer Funktion zwischen einer
Wohn- und einer SammelstraBe. Im stdlichen Abschnitt ist sie gepragt durch Zeilenbebauung mit
Reihen- und Einzelhdusern. In ihrem mittleren Abschnitt befinden sich der Friedhof Oesede sowie die
Michaelisschule, im nérdlichen Abschnitt befindet sich neben den groBen Parkflachen punktuell Ge-
schaftsbesatz und Wohnbebauung. Die DTV liegt im noérdlichen Abschnitt der Graf-Stauffenberg-
StraBe bei 53 Kfz/h im Mittel und 118 Kfz/h in der Spitze, im sidlichen Abschnitt bei 53 Kfz/h im
Mittel und 120 Kfz/h in der Spitze. Trotz ihrer faktischen Nutzung als Durchfahrtsstral3e liegt die Graf-
Stauffenberg-StraBe damit deutlich unter der empfohlenen Verkehrsstarke von bis zu 400 Kfz/h in
WohnstraBen und bis zu 800 Kfz/h in SammelstraBen. Im mittleren Abschnitt sind entlang der
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Grundschule Temposchwellen zur Geschwindigkeitsreduzierung vorhanden, Querungshilfen sowie
andere MaBnahmen zur Konfliktreduzierung im Schulweg existieren allerdings nicht. Mit einer Ge-
samtbreite von nur 9,52 m entspricht die Graf-Stauffenberg-StraBe den Empfehlungen fir eine
WohnstraBe, nicht jedoch fiir eine SammelstraBe. Mit 6,15 m Breite ist der StraBenraum fiir Kfz aus-
reichend breit konzipiert. Die Gehwegbreite von nur 1,87 m und 0,6 m entspricht, insbesondere im
Bereich der Grundschule, nicht den Empfehlungen der RAST 06 und sollte ggf. angepasst werden.
Durch die geringe Breite und mogliche Einordnung als WohnstraBe kann auch die Einrichtung einer
Fahrradstral3e erortert werden.

- Karolinenhéhe

Die StraBe Karolinenhdhe befindet sich in ihrer Funktion zwischen einer Wohn- und einer Sammel-
straBe. Sudlich der Briicke der B51 ist sie gepragt durch Zeilenbebauung mit Reihen- und Einzelhdu-
sern. Nordlich der Briicke schlieBt sich lediglich ein Supermarkt an, bevor die StraBe in die Oeseder
StraBBe einmuindet. Die DTV liegt in der Karolinenhdhe bei 173 Kfz/h im Mittel und bei 429 Kfz/h in
der Spitze. Die StraBenbreite entspricht im Wesentlichen den Empfehlungen fir Wohnstralen, ledig-
lich die StraBe selbst ist unter der Briicke schmaler gehalten, was in diesem Bereich zu einer natdirli-
chen Temporeduzierung fiihrt. Der Radverkehr wird auf der StraBe geflihrt, benutzt allerdings durch
die farblich hervorgehobene Pflasterung des Gehweges zumeist diesen mit. Nutzungskonflikte ent-
stehen durch die geringe Verkehrsbelastung jedoch keine.

SammelstraBle:
- Graf-Stauffenberg-StraBBe 1

Die Graf-Stauffenberg-Strale 1 entspricht im nordlichen Abschnitt in ihrer Funktion einer Sammel-
straBe. Hier befinden sich neben den groBen Parkflachen punktuell Geschaftsbesatz und Wohnbe-
bauung. Die DTV liegt im nordlichen Bereich der Graf-Stauffenberg-Strale bei 53 Kfz/h im Mittel und
118 Kfz/h in der Spitze. Trotz ihrer faktischen Nutzung als DurchfahrtsstraBBe sowie zum Erreichen der
Parkflachen entlang der Graf-Stauffenberg-Strale und des Rathausplatzes liegt sie damit deutlich
unter der empfohlenen Verkehrsstarke von bis zu 800 Kfz/h in SammelstraBen. Mit einer Gesamt-
breite von 19,02 m ist die Graf-Stauffenberg-Strale in diesem Bereich sehr breit gehalten. Sowohl
die Fahrbahnbreite mit 8,04 m als auch die Gehwegbreite mit 597 m sind fur diesen StraBentyp
deutlich Uberdimensioniert. Da die StraBe in die GlickaufstraBe mindet, welche keine Radverkehrs-
infrastruktur bietet und die StraBen ,Am Rathaus” sowie die Georg-Elser-Stral3e eine attraktivere Pa-
rallelroute fur den FuB- und Radverkehr darstellen, besteht zudem kein Bedarf fiir Radverkehrsanla-
gen. Ggf. kann der gro3ztigige StraBenraum durch Griinanlagen aufgewertet werden.

- KolpingstraBe (Siidende)

Die KolpingstraBe entspricht in ihrer Funktion einer SammelstraBe. Sie ist gepragt von Einzelbebau-
ung fur Gberwiegend gewerbliche Nutzung, im nérdlichen Teil schlieBt sich zudem Wohnbebauung
an. Die DTV liegt im Mittel bei 50 Kfz/h und 96 Kfz/h in der Spitze. Damit liegt sie deutlich unterhalb
der empfohlenen Verkehrsstarke von bis zu 800 Kfz/h in SammelstraBen. Die StraBenbreite entspricht
im Wesentlichen den Empfehlungen fiir SammelstraBen, lediglich die Gehwege sind mit 1,80 m und
2,30 m am unteren Ende der empfohlenen Mindestbreite angelegt. Der Radverkehr wird auf der
StraBe geflhrt, durch die geringe Verkehrsbelastung bestehen jedoch keine Nutzungskonflikte. Als
Parallelroute zur Oeseder StraBe kann ggf. eine Einrichtung als FahrradstraBe erortert werden.
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Georg-Elser-StraBBe

Die Georg-Elser-StraBe entspricht in ihrer Funktion einer SammelstraBe. Sie dient Gberwiegend als
Zufahrt zu den Parkplatzen entlang der Georg-Elser-Strae sowie als Parallelstral3e fiir den Durch-
gangsverkehr der nordlichen Graf-Stauffenberg-Stral3e. Sie grenzt an ein Fabrikgebaude an, besitzt
aber keinerlei angrenzende Bebauung, welche in sie einmiindet. Die DTV betragt im Mittel 146 Kfz/h
und 379 Kfz/h in der Spitze. Die StraBenbreite entspricht im Wesentlichen den Empfehlungen fiir
Sammelstraen. Auf beiden StraBenseiten sind sog. Schutzstreifen fiir den Radverkehr vorhanden,
welche mit je 1,70 m Breite jedoch nur bei Einbeziehung der Breite der Rinne den Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA) entsprechen. Als Teil der Ausweichroute fir den Radverkehr zur Gliickauf-
straBe kdnnen ggf. weitere MaBnahmen zum Schutz und zur Férderung des Radverkehrs erortert
werden.

Ortliche EinfahrtsstraBBe

Oeseder StraBe 66

Die Oeseder StraBe ist im Abschnitt nérdlich der GliickaufstraBe eine HauptverkehrsstraBBe und ent-
spricht in ihrer Funktion einer 6rtlichen Einfahrtsstrae. Sie ist gepragt durch eine halboffene bis of-
fene Gebdudestruktur mit gemischter Nutzung. Es besteht ein Linienbusverkehr und die verfligbare
Breite des Seitenraums variiert abschnittsweise. Die DTV liegt im Mittel bei 219 Kfz/h und bis zu 565
Kfz/h in der Spitze. Im Bereich der Hausnummer 66 ist die StraBenbreite fir die vorhandene Ver-
kehrsbelastung ausreichend dimensioniert. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt. Auf den Gehwegen sind beidseitig durch eine farbliche Hervorhebung Radwege mit je 1,00
m Breite aufgepflastert, welche nicht benutzungspflichtig sind, jedoch vorwiegend vom Radverkehr
genutzt werden. Nach den ERA ist ein Mischverkehr auf der Fahrbahn bei Breiten ab 6,00 m und
Verkehrsstarken iber 400 Kfz/h jedoch problematisch, was auf diesen Abschnitt der Oeseder Strafe
zumindest zeitweise zutrifft. Ggf. kdnnen weitere Malnahmen zum Schutz des Radverkehrs erdrtert
werden.

Oeseder StraBe (Gildehaus)

Der Abschnitt der Haltestelle Gildehaus liegt etwa 100 Meter siidlich der Hausnummer 66. Daher
entspricht auch dieser Abschnitt einer 6rtlichen EinfahrtsstraBe mit den o. g. Gegebenheiten. Im Be-
sonderen ist der Abschnitt von der Haltestelle Gildehaus geprdgt, welche einen bedeutenden Teil des
StraBenraums einnimmt. Der Radweg ist nicht mehr auf dem Gehweg aufgepflastert und der Radver-
kehr wird ohne weitere SchutzmaBnahmen auf die StraBe geleitet. Die StraBenmitte auf Hohe der
Haltestelle ist in einer Breite von 3,00 m mit Kopfsteinpflaster ausgelegt. An dieser Stelle kdnnen
haltende Busse von den Verkehrsteilnehmer*innen vorsichtig tberholt werden, wobei die Geschwin-
digkeiten in der Realitdt haufig nicht entsprechend angepasst werden. Die Gehwegbreite wird auf
der Ostseite durch das Wartehduschen deutlich verengt. Bei einer Umgestaltung der Haltestelle Gil-
dehaus sollte ggf. auf die Belange des Rad- und FuBverkehrs durch eine Verengung der Fahrbahn
starker eingegangen werden.
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HauptgeschiftsstraBBe

Oeseder StraBe (Roter Platz)

Die Oeseder Strafe entspricht in ihrem Abschnitt zwischen der GlickaufstraBe und der Schoonebeck-
straBe als zentrale Einkaufsstrae der Mittelstadt Georgsmarienhiitte einer HauptgeschaftsstraBe. Sie
ist gepragt durch eine dichte Blockbebauung mit geschlossener Bauweise und klaren Raumkanten.
Sie wird genutzt fir den FuBganger-Langs- und Querverkehr, Parken, Lieferverkehr, Radverkehr sowie
fur den Stadtbus und dient als zentraler Aufenthaltsort in der Innenstadt. Stdlich des roten Platzes
auf Hohe des Rathauses betragt die DTV im Mittel 212 Kfz/h und bis zu 555 Kfz/h in der Spitze. Durch
die Einmiindung der SchoonebeekstraBe zwischen dem roten Platz und dem Rathaus wird die Ver-
kehrsstarke in diesem Bereich geringfligig hoher liegen, da von und zur SchoonebeekstraBe fahren-
der Verkehr in der Zahlung entsprechend nicht erfasst ist. Durch die grofBe Breite des Platzes ist der
Seitenraum ausreichend groB konzipiert, der Gberwiegende Zweck des Abschnitts zwischen Gliick-
aufstraBe und Rathaus ist der Aufenthalt. Der StraBenbereich ist vom roten Platz durch bis zu 5,00 m
breite Bauminseln abgetrennt und mit einer Abstufung gepflastert. Der Radverkehr wird auf der
StraBe gefihrt, haufig wird durch das groBe Platzangebot jedoch auch der Platz verwendet. Zudem
fehlt eine Fiihrung des Radverkehrs von der Stral3e lber den roten Platz in den nérdlichen Abschnitt
der StraBe ,Am Rathaus” da diese Route haufig als Alternativstrecke zur GlickaufstraBBe vom Radver-
kehr genutzt wird. Aufgrund der Funktion als Eingangstor in die Innenstadt sowie zentralem Aufent-
haltsort von Georgsmarienhttte kann ggf. die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Geschéftsberei-
ches fir eine zusatzliche Verkehrsberuhigung und Emissionsreduzierung erdrtert werden.

Oeseder StraBe 99 und Oeseder StralBe 103

Die Oeseder StraBBe entspricht in ihrem Abschnitt zwischen den StraBen ,Am Rathaus” und ,Feuer-
statte” als zentrale Einkaufsstrale der Mittelstadt Georgsmarienhiitte einer Hauptgeschaftsstrale. Sie
ist gepragt durch eine dichte Blockbebauung mit geschlossener Bauweise und klaren Raumkanten.
Sie wird genutzt fir den FuBganger-Langs- und Querverkehr, Parken, Liefer- und Radverkehr sowie
durch den Stadtbus. Auf Hohe der Oeseder StraBe 97 betragt die DTV im Mittel 288 Kfz/h und bis zu
587 Kfz/h in der Spitze. Die Strale erfahrt in diesem Abschnitt durch einen hohen Anteil des Parkver-
kehrs sowie die Mdglichkeit, die Oeseder StraBe als Durchgangsstralle durch den Innenstadtbereich
zu nutzen, eine starkere Verkehrsbelastung, als durch die anliegenden Einzelhandler als Mobilitats-
bedarfserzeuger selbst verursacht wird. Die verfligbare StraBenbreite liegt geringfligig unterhalb der
Empfehlungen der RASt 06, wobei dies angesichts der Verkehrsmengen nicht als problematisch an-
zusehen ist. Mit einer Breite von teilweise unter 1,80 m sind jedoch die Seitenraume teilweise deutlich
zu gering bemalt, stattdessen wird der vorhandene Raum vielfach fiir den ruhenden Verkehr genutzt.
Dieser erschwert zusatzlich die Sichtbeziehungen von Autofahrer*innen auf auftretenden Querver-
kehr. Insgesamt ist die verfligbare Flache fir FuBganger*innen sehr variabel, jedoch sollte, insbeson-
dere vor dem Hintergrund der Barrierefreiheit sowie der Funktion des Abschnittes als fuBlaufige Ein-
kaufsstraBe, das Mindestmal3 der Gehwegbreite von 2,50 m bis 3,00 m nicht unterschritten werden.
Die sehr geringe StraBenbreite von unter 4,00 m zzgl. der Rinne fiihrt zu einer deutlichen Verkehrs-
beruhigung und sollte beibehalten werden. Eine zusatzliche Verkehrsberuhigung sowie sicherere
Querungsmaglichkeiten schaffen auch vereinzelte Verkehrsinseln. Durch die Fihrung im Mischver-
kehr sind jedoch weitere SchutzmaBnahmen fir den Radverkehr anzustreben.
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- Qeseder StraBe 119

Die Funktion der Oeseder StralBe als zentrale EinkaufsstraBe endet im suidlichen Bereich der Innen-
stadt auf Hohe des Parkplatzes entlang der StraBe ,Karolinenhdhe”. In diesem Abschnitt endet die
geschlossene Blockbebauung, vermehrt sind Reihen- und Einzelhduser vorhanden. Entlang des pa-
rallel von einem Griinstreifen abgetrennten ,Ramat-Hasharon-Platzes” sind weitere Einzelhandelsbe-
triebe vorhanden, wodurch die Oeseder Strafe bis in diesen Bereich eine deutliche Versorgungsfunk-
tion aufweist. Zudem ist sie ein bedeutender Teil der Verbindung des slidlichen Stadtgebietes an den
nordlich folgenden Innenstadtbereich. Neben der an dieser Stelle liegenden Stadtbushaltestelle ,Ra-
mat-Hasharon-Platz" schlieBt sich auch die entlang der BundestraBe 51 liegende Haltestelle Karoli-
nenhohe sowie die bereits genannte Parkfldche an. Die DTV betragt im Mittel rund 220 Kfz/h und bis
zu 514 Kfz/h in der Spitze. Die StraBenbreite ist insgesamt geringer als von der RASt 06 empfohlen,
der Seitenraum ist jedoch trotz einer gewissen Variabilitat ausreichend grol3 bemessen. Zudem wird
der tatsachliche StraBenraum durch die angrenzende Parkflache sowie den ,Ramat-Hasharon-Platz”
weiter vergroBert. Der Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt, durch die farblich hervorgehobene
Pflasterung des Gehweges wird dieser jedoch zumeist mitbenutzt. Bedeutende Nutzungskonflikte
entstehen durch die geringe Verkehrsbelastung keine. Verkehrsinseln tragen zu einer weiteren Ver-
kehrsberuhigung in diesem Bereich bei.

VerbindungsstraBBe
- KlocknerstraBe 1

Die KlécknerstraBe entspricht auf Hohe der Kirche St. Peter und Paul einer VerbindungstraB3e. Sie ist
Teil der LandesstraBe 95, welche das Stadtgebiet von Georgsmarienhitte als West-Ost-Achse durch-
zieht. Nur rund 100 Meter der KldcknerstraBe zwischen der BundesstraBe 51 und der Oeseder StraBBe
befinden sich im Untersuchungsgebiet. Ostlich der Oeseder StraBe geht die L95 in die GliickaufstraBe
Uber. Im erfassten Bereich besteht eine gemischte Bebauungsform, welche im Wesentlichen durch
die Kirche gepragt wird. Weiterhin besteht eine geschlossene Bebauung mit weitestgehend gewerb-
licher Nutzung. Die DTV befindet sich mit 466 Kfz/h im Mittel und bis zu 1.004 Kfz/h in der Spitze im
Rahmen der von der RASt 06 empfohlenen Verkehrsstéarke von 800 bis 2.600 Kfz/h. Westlich der B51
besteht auf der KlocknerstraBe durch die Kreuzungsanlage unmittelbar &stlich der B51 jedoch eine
Uberlastung in Spitzenzeiten mit einem starken Riickstau des Kfz-Verkehrs in westlicher Ausdehnung.
Das Untersuchungsgebiet ist hiervon jedoch nicht betroffen. Die StraBenbreite betrdagt rund 25,0 m
mit einer Richtungsfahrspur je Seite, in Ostlicher Richtung ist eine Abbiegespur zur Oeseder Stral3e
vorhanden, welche in westlicher Richtung in eine Abbiegespur zur B51 Uibergeht. Beidseitig ist eine
Busbucht fiir die Bushaltestelle Casmann vorhanden. Der Seitenraum wird dadurch stark einge-
schrankt und ist teilweise weniger als 2,00 m breit und damit in etwas halb so breit wie von der RASt
06 empfohlen. Dariiber hinaus wird der Radverkehr als Mischverkehr auf der StraBe gefiihrt, anstatt
auf empfohlenen separaten Radverkehrsanlagen. Auf der siidlichen StraBenseite besteht westlich der
Kreuzung zur B51 ein benutzungspflichtiger Radweg, welcher in stlicher Richtung in die Busbucht
der Haltestelle geflihrt wird. Ab hier werden Fahrradfahrer*innen ohne weitere SicherungsmaBnah-
men gegen den riickwartigen Verkehr auf die Strale geleitet. Durch die Kante des Busbords besteht
keine Mdglichkeit, weiterhin den Gehweg zu nutzen. Darliber hinaus kommt es zu Nutzungskonflik-
ten mit Personen, welche an der Haltestelle auf den Bus warten, wenn Radfahrer*innen den Gehweg
nutzen. Auf der nérdlichen StraBenseite besteht grundsatzlich die Méglichkeit, den Bereich Uber die
angrenzende StrafBe ,KolpingstraBe” zu umfahren. Eine Markierung oder Ausschilderung dieser Még-
lichkeit besteht jedoch nicht. Der Bordstein zur ,KolpingstraBe” ist abgesenkt, die Sichtachse auf diese
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Absenkung ist Radfahrenden jedoch durch einen vor der Kirche stehenden Baum versperrt. Durch die
Funktion als VerbindungsstraBe und das Fehlen von Radverkehrsanlagen sind SchutzmaBnahmen fir
den Radverkehr anzustreben. Weiterhin ist die verkehrliche Situation der Ampelkreuzung 6stlich der
B51 zu optimieren. Hier besteht bspw. die Moglichkeit, fir aus der KolpingstraBe kommende Fahr-
zeuge ausschlieBlich das Rechtsabbiegen zuzulassen, da unmittelbar hinter der StraBenbriicke im
Kreisverkehr eine Wendemaoglichkeit besteht. So kdnnen die weiteren Ampelphasen verlangert und
der Verkehrsfluss gesteigert werden.

- GliickaufstraBe 4

Die GluckaufstraBe entspricht auf Hohe der Hausnummer 4 einer VerbindungstraBe. Sie ist Teil der
Landesstrale 95, welche das Stadtgebiet von Georgsmarienhitte als West-Ost-Achse durchzieht. Sie
ist gepragt von einer geschlossenen Bebauungsstruktur mit verschiedenen Einzelhandels- und
Dienstleistungsbetrieben sowie Wohnungen auf der stdlichen StraBenseite und dem derzeitigen
Neubau des ,Dite-Centers” auf der nordlichen StraBenseite, welches mehrere Lebensmitteleinzel-
handler beinhaltet. Die DTV befindet sich mit 450 Kfz/h im Mittel und bis zu 926 Kfz/h in der Spitze
innerhalb der von der RASt 06 empfohlenen Verkehrsstarke von 800 bis 2.600 Kfz/h. Die StraBenbreite
betrdagt rund 24,00 m mit einer Richtungsfahrspur je StraBenseite sowie einem durch einen Griinstrei-
fen von der StraBe abgetrennten Bereich, welcher Diagonalparkparkplatze fiir die Gewerbetreiben-
den bietet. Diese befinden sich zudem etwas erhdht und sind von einem 2,00 m breiten Griinstreifen
vom Parkraum getrennt, wodurch der Seitenraum fiir FuBganger*innen deutlich von der Hauptstrale
isoliert ist. Dartiber hinaus wird der Radverkehr als Mischverkehr auf der StraBe gefiihrt, anstatt auf
empfohlenen separaten Radverkehrsanlagen. In dstlicher Richtung verkehrende Fahrradfahrer*innen
kdénnen den abgetrennten Parkraum nutzen. Eine beliebte Ausweichroute fir diesen Abschnitt befin-
det sich zudem weiter stidlich auf der parallel verlaufenden StraBe ,Am Rathaus”. Die Breite der Geh-
wege entspricht auf der stidlichen Seite den Empfehlungen der RASt, der nérdliche Gehweg ist jedoch
mit rund 2,20 m Breite zu schmal befasst. Da dieser zusatzlich haufig aufgrund der fehlenden Rad-
verkehrsanlagen von Fahrradfahrer*innen genutzt wird, besteht an dieser Stelle die Gefahr von Nut-
zungskonflikten zwischen den Verkehrsteilnehmenden. Ein Ausbau und eine bessere Beschilderung
einer Ausweichstrecke fir den Radverkehr ist daher anzustreben.
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Abb. 26: Erhobene StraBenquerschnitte im Untersuchungsgebiet
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4.4.6 Erstellung von Laufwegen/-Bewegungsprofilen

Das Untersuchungsgebiet bietet im Grundsatz die Moglichkeit, sehr gut zu FuB begehbar zu sein. In seiner
gesamten Ausdehnung betragt die Lange rund 975 Meter, was bei einer durchschnittlichen Gehgeschwin-
digkeit von 4,0 km pro Stunde etwa 15 Minuten entspricht. Da die Ost-West Ausdehnung noch einmal
geringer ist, ist kein Ort in der Innenstadt von Georgsmarienhitte deutlich mehr als 15 Gehminuten von
einem potenziellen Startpunkt, der ebenfalls innerhalb dieses Bereiches liegt, entfernt. Gemal Landesraum-
ordnungsprogramm von Niedersachsen 2017 wird eine akzeptable fuBlaufige Erreichbarkeit mit bis zu 10
Minuten beschrieben. Dieser Wert ist jedoch nur als Richtwert zu betrachten, da dieser von verschiedenen
Faktoren maBigeblich gesteigert aber auch eingeschrankt werden kann. Faktoren, welche die Akzeptanz von
langeren Wegen steigern, sind beispielsweise freie und groBere Sichtachsen, Griinbebauung sowie ein ho-
hes Maf an Sicherheit und Sauberkeit. Negative Faktoren sind raumliche und bauliche Barrieren, wie viel
befahrene StraBen oder Gebiete die Umwege erfordern, fehlende oder mangelhafte FuBwegeinfrastruktur,
ein starkes Hohengefélle sowie als unschdn und unsicher wahrgenommene Raume.

Die Erreichbarkeit fir FuBganger*innen innerhalb des Untersuchungsgebietes zeigen die Abb. 27 bis 31.
Anhand einer Berechnung der Isochrone fiir Personen, die mit einem Tempo von rund 4,0 km pro Stunde
gehen, werden die erreichbaren Flachen sowie Einzelhandelsstandorte im Innenstadtbereich im 5- und 10-
Minuten Radius dargestellt. Die Haltestellen im Stadtgebiet bedienen dabei grundséatzlich einen groBen Teil
der Flache, sodass nahezu das gesamte Gebiet sowie samtliche Einzelhandler der Innenstadt erreichbar sind.
Von den beiden am haufigsten im Regelverkehr bedienten Haltestellen des Untersuchungsgebietes, Gilde-
haus und Karolinenhohe, sind bereits im 5-Minuten Radius 61 % (Gildehaus) bzw. 18 % (Karolinenhohe)
aller Einzelhdndler erreichbar. Im 10-Minuten Radius sind von der Haltestelle Karolinenhéhe aus rund 77 %
und von der Haltestelle Gildehaus 100 % aller Einzelhandelsbetriebe erreichbar. Die Qualitét der Erreichbar-
keit wird jedoch deutlich durch ihre periphere Lage am Rande der Innenstadt reduziert. Insbesondere die
Haltestelle Gildehaus wird zudem durch die Trennwirkung der L95 (Kl6cknerstraBe), die zwischen der Hal-
testelle und der Innenstadt liegt, fiir zu Ful Gehende deutlich abgeschnitten. Der mangelhafte Ausbauzu-
stand der Haltestelle Gildehaus macht die Nutzung zusatzlich unattraktiv. Die Haltestellen Rathaus und Ra-
mat-Hasharon-Platz befinden sich zentral im Innenstadtbereich, sodass von diesen aus das gesamte Unter-
suchungsgebiet bequem erreichbar ist. Hier liegt die 5- und 10-Minuten Erreichbarkeit der Einzelhandler
bei 69 % und 100 % (Rathaus) sowie 34 % und 82 % (Ramat-Hasharon-Platz). Die fuBlaufige Erreichbarkeit
kann hier entsprechend als gut bewertet werden. Allerdings werden diese beiden Haltestellen lediglich
durch einen Anrufbus sowie im 60-Minuten Takt bedient und eignen sich dadurch im Wesentlichen nur fir
Personen, welche ihre Wege entsprechend planen und takten kdnnen.

Deutlich besser ist die Erreichbarkeit noch einmal fiir Nutzer*innen des MIVs. Hier befindet sich mit den
straBenbegleitenden Parkpldtzen entlang der Oeseder Stral3e sowie der Schoonebeekstral3e vor nahezu je-
dem Einzelhandelsbetrieb ein Parkplatz, wodurch die Notwendigkeit fiir langere FuBwege entféllt. Wie in
Kapitel 4.4.3 dargestellt, sind die Parkflachen entlang der Oeseder StraB8e jedoch haufig stark belegt, sodass
die Benutzung der groBen Parkflachen im Stadtgebiet meist die vorzuziehende Option flr Innenstadtbesu-
cher*innen darstellt. Unmittelbar an die Oeseder Strale und damit den zentralen Teil der Innenstadt an-
schlieBend liegen die beiden Parkflichen am Rathaus im nordlichen und Karolinenhdhe im sidlichen Be-
reich. Die erreichbaren Flachen und Einzelhandelsstandorte sind hier noch einmal deutlich gréBer als von
den betrachteten Haltestellen aus. Vom Parkplatz Rathaus aus sind im 5-Minuten Radius aus bereits 69 %
aller Einzelhandelsbetriebe zu erreichen, innerhalb von 10-Minuten liegt die Erreichbarkeit bei 100 %. Vom
Parkplatz Karolinenhdhe aus sind innerhalb von 5-Minuten rund 30 % und innerhalb von 10-Minuten rund
72 % aller Einzelhandelsstandorte erreichbar. Die Parkflachen entlang der Graf-Stauffenberg- und Georg-
Elser-StraBBe liegen zwischen diesen Werten, was auch deren héhere Auslastung gegentber der Parkflache
an der Karolinenhdhe zu StofBzeiten erklart.
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Die tatsachliche Begehbarkeit der Innenstadt wird jedoch sowohl von spezifischen raumlichen als auch von
subjektiv wahrgenommenen Barrieren eingeschrankt und ist damit reduziert. Die Begehbarkeit der Innen-
stadt ist durch die raumliche Abgrenzung der Bushaltestellen und des Bahnhofes sowie der eher schlechten
Erreichbarkeit mit dem Fahrrad erst dann als wirklich gut zu bezeichnen, wenn sich ein Start- und Endpunkt
stdlich der L95, 6stlich der B51 und nérdlich der Wellendorfer StraBe befindet. Die belebte Topographie
von Georgsmarienhiitte-Oesede stellt dartiber hinaus eine weitere Barriere bei der Nutzung der Innenstadt
durch zu FuBganger*innen und Radfahrer*innen dar.

Abb. 27: FuBlaufige 5-Minuten Erreichbarkeit ab ausgewihlten Haltestellen im Untersuchungsgebiet

GildehausiBUshaltestellc Ml = * ol

%

A

iStartpunkts
Rathaus'Bushaltestelle’
v
ek

D Untersuchungsgebiet Innenstadt
@ Einzelhandelsstandorte

Isochrone fiir die fuBliufige
Erreichbarkeit innerhalb von
5 Minuten
i': Erreichbarkeit in 5 Minuten
= ak FuBgénger*in ab der Haltestelle
Gildehaus
i': Erreichbarkeit in 5 Minuten
=" ak FuBganger*in ab der Haltestelle
Karolinenhohe
i1 Erreichbarkeit in 5 Minuten
als FuBganger‘in ab der Haltestelle
Rathaus

Bushaltestelle

Kartengrundlage: ~ ESRI 2022; OpenStreetMap contributors; Stadt Georgsmarienhitte, 2022
Bearbeitung: cima, 2022

53



Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Abb. 28: FuBlaufige 10-Minuten Erreichbarkeit ab ausgewahlten Haltestellen im Untersuchungsgebiet
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Abb. 29: FuBlaufige 5-Minuten Erreichbarkeit ab ausgewahlten Parkpldtzen im Untersuchungsgebiet
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Abb. 30: FuBlaufige 10-Minuten Erreichbarkeit ab ausgewahlten Parkpldtzen im Untersuchungsgebiet
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4.4.7 Ermittlung der Barrierefreiheit

Eine attraktive und lebenswerte Innenstadt ist auch davon abhéngig, ob diese von diversen Personen- und
Bevolkerungsgruppen nutzbar und erreichbar ist. Dazu gehdren Personen mit korperlichen Beeintrachti-
gungen z. B. aufgrund gesundheitlicher oder altersbedingter Einschrankungen, aber auch Gruppen wie El-
tern mit Kinderwagen. Die Stadt Georgsmarienhitte hat bereits in der Vergangenheit Anstrengungen un-
ternommen, den Bereich der Innenstadt zu groBen Teilen barrierefrei zu gestalten. Dies ist insbesondere in
der niveaugleichen Erreichbarkeit fast aller Geschafte entlang der Oeseder Stral3e heute sichtbar. Darliber
hinaus bestehen jedoch Defizite, was die Erreichbarkeit und Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raumes fiir mo-
bilitatseingeschrankte Personen angeht. Bei der Losung dieser Probleme befindet sich die Stadtverwaltung
zusatzlich im Spannungsfeld diverser Institutionen wie der Verkehrsgemeinschaft-Osnabriick (VOS) und
Geschéftstreibenden.

Zur Erfassung und Darstellung des Status Quo wurde im Rahmen der Bestandsanalyse die Barrierefreiheit
mit verschiedenen Akteur*innen erdrtert und Problematiken herausgearbeitet. So wurden im Rahmen der
offentlichen sowie weiteren von der cima selbst durchgefiihrten Stadtteilrundgangen, in Verbindung mit
der WikiMap auf der Beteiligungsplattform, nicht barrierefreie Orte im Stadtgebiet identifiziert und darge-
stellt. Dies kdnnen simple bauliche Mangel wie nicht abgesenkte Bordsteine oder Wurzelhebungen im Geh-
wegpflaster sein, aber auch strukturelle Probleme wie fehlender Platz fiir Personen mit Rollstuhl, Rollator
oder Kinderwagen oder fehlende taktile und kontrastreiche Leitsysteme fiir sehbehinderte Personen. Die im
Rahmen dieser Erhebung ermittelten Problempunkte sind in der 31 sowie bildlich im Anhang ab Abb. 118
dargestellt.

Darlber hinaus wurden im Fachworkshop am 04. Oktober 2022 mit Innenstadtakteur*innen die Probleme
fur mobilitatseingeschrénkte Personen in Georgsmarienhttte diskutiert. Anwesend waren Akteur*innen des
Behindertenbeirates der Stadt, der Citygemeinschaft, der Polizei aber auch der Stadtwerke und der PlaNOS
(Planungsgesellschaft Nahverkehr Osnabriick GmbH).

Im Rahmen der Analyse wurde eine Vielzahl an Handlungsbedarfen aber auch an Handlungsmaoglichkeiten
festgestellt. Einige der Problemstellen lassen sich dabei bereits mit einfachen Mitteln vom Bauhof der Stadt
selbst beheben, bspw. die angeflihrten Stolperfallen wie Wurzelhebungen. Strukturelle Probleme erfordern
die Einbeziehung weiterer Akteur*innen und gréBere UmbaumaBnahmen mit systematischen Umgestaltun-
gen. Insgesamt bestehen folgende Einschrénkungen fiir mobilitatseingeschrankte Personen im Innenstadt-
bereich:

- Fehlende taktile Leitsysteme an Haltestellen

- Luckenhafte Weiterfiihrung taktiler Leitsysteme an wichtigen Orientierungspunkten, bspw. Ampeln

- Kontrastarme Gestaltung von Wegen und Stufen

- Fehlendes Hochbord an zahlreichen Haltestellen

- Fehlende Sitzmoglichkeiten entlang der Oeseder StraBe zum Ausruhen beim Bewaéltigen der Topo-
grafie

- Fehlende oder verbaute tastbare Orientierungshilfen entlang der Oeseder Strafe (z. B. durch Riick-
spriinge und Stufen, Milleimer, Bestuhlung und Dekoration)

- Vorhandene Hindernisse auf Gehwegen (z. B. Pfosten, Miilleimer)

- Zu geringe Gehwegbreiten (Minimum: 150 — 200 cm), s. auch Kapitel 4.4.5
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Abb. 31: Ubersicht nicht-barrierefreier Orte im Stadtgebiet
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4.4.8 Ermittlung der Notwendigkeit einer Anschlussverbindung des ostlichen Be-
reiches an die Wellendorfer StraBe

In Bezug auf die Entwicklung eines neuen urbanen Quartiers als Mischgebiet inklusive des Neubaus der
Michaelisschule &stlich der Graf-Stauffenberg-Strae besteht auch Diskussionsbedarf um die Notwendig-
keit einer neuen Anbindung des 6stlichen Innenstadtbereiches an die Wellendorfer StraBe. Eine mdgliche
Trassierung dieser StraBe ist in Abb. 32 zu finden. Eine Bauvorleistung in Form einer Ausfahrt im Kreisverkehr
entlang der Georg-Elser-StraB3e hat hierfir bereits stattgefunden.

Die Stadt Georgsmarienhiitte beabsichtigt, den Standort der Michaelisschule &stlich der vorhandenen
Sporthalle zu verlagern und die bisherigen Schulflachen sowie die dstlich des neuen Schulstandortes gele-
genen Flachen der Nutzung als Mischgebiet sowie einer Parkanlage zur Naherholung zuzufiihren. Die Er-
schlieBung dieses Gebietes erfolgt zukiinftig Uber die Graf-Stauffenberg-StraBBe, womit diese eine zusatzli-
che Verkehrsbelastung erfahren wird.

Zur Standortverlegung kommt die Erweiterung der Michaelisschule hinzu. Diese soll im Zuge des Neubaus
von derzeit zwei auf vier Klassenziige erweitert werden und damit anstatt 100 in Zukunft Gber 400 Schi-
ler*innen aufnehmen. Parallel ist damit auch eine Zunahme des Lehrpersonals von derzeit 12 auf bis zu 48
Personen anzunehmen. Diese Erweiterung stellt dabei fiir die vorhandene Infrastruktur eine zuséatzliche Be-
lastung dar, da sich die Verkehrsbelastung klar auf fest definierte tageszeitliche Punkte konzentriert. Hier
besteht bereits jetzt, insbesondere zu Schulbeginn, durch den Hol- und Bringverkehr der Schiiler*innen ein
starkes Verkehrsaufkommen im unmittelbaren Umfeld der Schule. Die zusatzliche Belastung stellt fur die
stiindliche DTV der Graf-Stauffenberg-Stral3e jedoch kein Problem dar, diese ist bereits jetzt im Tagesverlauf
deutlich groBer als zu Schulbeginn und Schulschluss (vgl. Abb. 61 & 79). Zuséatzliche Kapazitaten sind im
Durchgangsverkehr der Graf-Stauffenberg-StraBe damit auch im Falle einer Schulerweiterung vorhanden.
Das Verkehrsproblem der Belastung im unmittelbaren Umfeld der Schule, verursacht durch haltende Autos,
wird dartber hinaus durch einen Anschluss des stlichen Innenstadtbereiches an die Wellendorfer Stral3e
nicht geldst. Hier ist vielmehr eine L&sung anzustreben, welche den Hol- und Bringverkehr auf dedizierte
Flachen abseits der Michaelisschule lenkt.

Auf Basis der vorangegangenen Analyse ist zu konstatieren, dass der Innenstadtbereich eine deutliche Ver-
kehrsbelastung erfahrt und MaBnahmen zur Reduzierung und Lenkung des Verkehrsaufkommens nétig
sind. Eine Neuentwicklung der Flachen 6stlich der Graf-Stauffenberg-StraBe verursacht unweigerlich ein
weiteres Verkehrsaufkommen in ebenjener verkehrlich bereits belasteten Innenstadt. Eine Anschluss- und
Durchgangsverbindung wiirde den Durchgangsverkehr in der Oeseder-Strale und der Graf-Stauffenberg-
StraBe reduzieren. Dies wére auf den ersten Blick begriBenswert, da die Graf-Stauffenberg-StraBe als
WohnsammelstraBBe sowie die Oeseder Stral3e als GeschaftsstraBe grundsatzlich vom reinen Durchgangs-
verkehr freizuhalten sind. Ausgehend von den Kapazitaten der vorhandenen Stralen ist jedoch keine Not-
wendigkeit fir den Neubau einer zusatzlichen Anschlussverbindung festzustellen. Die Lange des in Abb. 32
dargestellten Abschnittes flr eine mégliche Anschlussverbindung betrégt rund 1,1 km. Je nach Ausfiihrung
und Ausstattung kostet der Neubau einer 5,50 m breiten Gemeindestrale mit jeweils 1,50 m breiten Geh-
wegen rund 1.000 € bis 1.500 € je laufendem Meter. Damit betragen die geschétzten Kosten fiir diesen
Anschluss ca. 1.100.000 € bis 1.650.000 €. Dartber hinaus entstehen durch die zusatzliche Versiegelung
weitere Kosten fiir die Schaffung von AusgleichsmaBnahmen sowie langfristige Kosten im Unterhalt der
StraBe. Eine Forderung im Rahmen des Niedersachsischen Jahresbauprogramms fiir StraBenbau von bis zu
75 % ware grundsatzlich moglich, aufgrund der geringen Notwendigkeit und der ausreichenden Kapazita-
ten der vorhandenen Infrastruktur jedoch unwahrscheinlich.

Darlber hinaus ist nicht pauschal festzustellen, ob eine weitere Anschlussverbindung die verkehrlichen
Probleme der Innenstadt I6sen kann. Vielmehr ist zu befiirchten, dass eine weitere Attraktivierung des Kfz-
Verkehrs auch das Verkehrsaufkommen von Kfz in der Innenstadt weiter steigert. Weitere Infrastruktur
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induziert in der Regel weiteren Verkehr, anstatt diesen umzulenken oder fliissiger zu gestalten. Beispiels-
weise indem Personen langere Strecken schneller zuriicklegen kdnnen. Auch die Attraktivitdt alternativer
Verkehrsmittel des Umweltverbundes wird durch attraktivere Angebote im MIV weiter reduziert.

Die Notwendigkeit einer Anschlussverbindung der Wellendorfer StraBe an den 6stlichen Innenstadtbereich
kann auf Basis der vorangegangenen Analyse nicht festgestellt werden. Vielmehr sollten verfligbare Mittel
in die Konzeption und Umsetzung eines umfassenden Verkehrskonzeptes flir Georgsmarienhiitte investiert
werden. So ist eine Reduzierung des MIV-Anteils und damit auch der Verkehrsbelastung und Ver-
kehrsimmissionen erst dann zu erwarten, wenn die Attraktivitat des Umweltverbundes signifikant gesteigert
und auf das Niveau des Kfz-Verkehrs gebracht wird. Dadurch wirde im Umkehrschluss auch die Notwen-
digkeit ebenjener Anschlussverbindung weiter reduziert werden.

Das finale Ergebnis des Bauleitplanverfahrens zur Anbindung der neuen Michaelisschule und der Umfang
der zu erwartenden Wohn- und Gewerbebbauung im neu entstehenden Mischgebiet liegen zum Stand des
Projektabschlusses jedoch nicht final vor. Daher sind umfangreiche Aussagen bezlglich der tatsachlich in
Zukunft zu erwartenden Verkehrsbelastung auf der Graf-Stauffenberg-StraBe an dieser Stelle noch nicht zu
tatigen. Im Zuge des Bauleitverfahrens sollte die verkehrliche Situation und zu erwartende Verkehrszu-
nahme des neuen Baugebietes daher tiefergehend betrachtet und auf Basis der vorgestellten Kapazitaten
und aktuellen Belastung der Graf-Stauffenberg-StraBe noch einmal bewertet werden, bevor endgtltige
Aussagen bezliglich der Notwendigkeit einer Anschlussverbindung des 0Ostlichen Innenstadtbereiches an
die Wellendorfer StraBe getroffen werden.
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Abb. 32: Maogliche Trassierung fiir eine Anschlussverbindung der Wellendorfer StraBe an den 6stlichen Innen-
stadtbereich
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Bearbeitung: cima, 2022
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4.5 Stadtbild

4.5.1 Bewertung der Bausubstanz

Die Aufenthaltsqualitat des 6ffentlichen Raumes innerhalb der Innenstadt wird beeinflusst durch die Quali-
tat und das Erscheinungsbild der Bausubstanz entlang der Oeseder Stral3e. Zu Beginn der stadtebaulichen
Analyse erfolgte daher eine Bewertung der Bausubstanz. Diese hat in Form einer Begehung vor Ort in der
Kalenderwoche 20 des Jahres 2022 stattgefunden. Hierbei wurde der Zustand der Gebaude nach duBerer
Inaugenscheinnahme bewertet. Der Fokus wurde auf den Zustand der AuBenfassade und der Fenster(-rah-
men) gelegt. Raumlich wurde die Erfassung und Bewertung der Bausubstanz auf die HaupteinkaufsstraBe,
die Oeseder StraBBe, begrenzt. Die kartografische Auswertung der Analyse zur Bewertung der Bausubstanz
ist der nachfolgenden Abb. 33 zu entnehmen.

Zusammengefasst ist die Bausubstanz in der Oeseder StraBe als gut zu bewerten. In der Karte ist zu sehen,
dass fir den GrofBteil der Gebaude kein groBerer duBerlicher Sanierungsbedarf festzustellen ist. Geringe
oder mittlere Sanierungsbedarfe wurden nur fiir wenige Geb&dude ermittelt. Positiv festzuhalten ist auch,
dass rdumlich keine Konzentration der sanierungsbediirftigen Gebaude entlang der Oeseder StraBBe zu er-
kennen ist. Areale, welche oft in Stadten zu beobachten sind, in denen mehrere aneinanderliegende Ge-
baude oder ganze Hauserblocks verfallen und einen erheblichen Sanierungsstau aufweisen, gibt es entlang
der Oeseder StraBe nicht. Am siidlichen Ende der HaupteinkaufsstraBe ist kein Gebdude sanierungsbedurf-
tig.

Aufgabe der Stadt Georgsmarienhutte wird es zukiinftig sein, gezielt die Eigentiimer*innen der betreffen-
den Gebdude anzusprechen und gemeinsam Losungsmoglichkeiten zur Aufwertung zu eruieren. Bereits
durch Beratungsangebote oder die Unterstlitzung bei der Suche nach Férdermoglichkeiten oder -program-
men koénnen schnell Erfolge erzielt werden.

[ untersuchungsgebiet Innenstadt
[ Flurstiicke

I Gebiaude

Bewertung der Bausubstanz

[ Kein Sanierungsbedarf

[ Geringer Sanierungsbedarf

[ Mittlerer Sanierungsbedarf

B
&
Y
X

L\

e \ret SSeele s ==
] ‘3 EUA\%\ , 7._-‘_7_!:";(]-1; cima.
2\l Cu) = -

\ L)-

8

Quelle: cima 2022. Kartengrundlage: Stadt Georgsmarienhtte, 2022
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4.5.2 Bewertung des 6ffentlichen Raumes

Die Attraktivitat des 6ffentlichen Raumes ist entscheidend fiir die Verweildauer und das Wohlbefinden der
Menschen. Insgesamt gibt es im Zentrum von Oesede diverse unter- bzw. ungenutzte Potenziale, was das
Thema Aufenthaltsqualitdt angeht:

Eingangsbereiche zur Innenstadt

Die Eingangsbereiche der Innenstadt sind derzeit nicht eindeutig als solche erkennbar. Hierzu zdhlen in
erster Linie die Bereiche, in denen Besucher*innen ,ankommen”. Exemplarisches Beispiel hierflr ist die
Bahnhaltestelle Oesede. Einheitlich und aktuell gestaltete Wegweiser sollten Besucher*innen gezielt in die
Innenstadt lenken und so ein Willkommensgefihl schaffen. Dies gilt gleichermaBen fiir andere Eingangstore
des Innenstadtbereiches z. B. im Hinblick auf Radtouristen. StraBeniiberspannungen als symbolische Ein-
gangstore werden z. T. bereits genutzt.

Abb. 34: StraBeniiberspannung Oeseder StrafBe

Quelle: cima 2022

Offentliche Plitze und Wochenmarkt

Im abgegrenzten Innenstadtgebiet gibt es derzeit zwei zentrale offentliche Platze. Der Rathauspatz dient
aktuell primér als Parkplatz und wird nur freitags fiir den Wochenmarkt freigegeben, der wochentlich in der
Zeit von 14-18 Uhr stattfindet. Zudem wird der Rathausplatz bei groBeren Veranstaltungen, wie z. B. der
Kirmes eingebunden. Im Gegensatz hierzu bietet der Rote Platz am nérdlichen Ende der Oeseder Strafe
eine gewisse Aufenthaltsqualitat. Daflr sorgen gestalterische Elemente wie der Trompetenbrunnen, grof3e
Baume, die Schatten spenden, 6ffentliche Sitzgelegenheiten sowie einige gastronomische Angebote mit
AuBengastronomie (Cafés, Fleischerei, Eiscafé).

Vor der Corona-Pandemie fand der Wochenmarkt auf dem Roten Platz statt. Um die Abstandsregeln zu
bewahren, wurde der Wochenmarkt auf den gréBeren Rathausplatz verlegt. Insofern konnten die Fahrzeuge
groBere Abstande einnehmen und Menschenansammlungen konnten entzerrt werden. Der Wochenmarkt
stellt eine wichtige Ergdnzung des stationaren Einzelhandels dar und erfiillt dariiber hinaus eine bedeutende
frequenzbringende Funktion fir den Innenstadtbereich. Besonders im Hinblick auf die zunehmende Bedeu-
tung der Nachhaltigkeit und der Nachfrage nach regionalen Produkten birgt der Wochenmarkt fiir Georgs-
marienhitte einen bedeutenden Wert. Zukiinftig kdnnte der Wochenmarkt konzeptionell und hinsichtlich
des Marketings jedoch aufgewertet werden, um diesen als relevanten Ort der Begegnung und des Austau-
sches sowie der Nahversorgung flr die Blirger*innen sowie Besucher*innen aufzuwerten.
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Abb. 35: Wochenmarkt auf dem Rathausplatz

o gpe

Quelle: cima 2022

Sitzgelegenheiten

Die 6ffentliche Méblierung stammt Gberwiegend aus den 1990er Jahren, ist aus unterschiedlichen Materi-
alien gefertigt und bedarf dringend einer grundlegenden Modernisierung. Empfehlenswert ist, dass sich auf
ein einheitliches Design/Branding festgelegt wird, oder dass zumindest ein Konzept aus unterschiedlichen
Materialien zu erkennen ist (Holz-/Stahlkombination). Erganzend kénnten auch Sitzbankpatenschaften an
besonderen Punkten (z. B. an der Diite, an Spielplatzen) diskutiert werden. Diese werten den 6ffentlichen
Raum optisch und funktional auf und steigern dariiber hinaus auch die Identifikation der Blrger*innen mit
ihrer Stadt.

Abb. 36: Impressionen der aktuellen Innenstadtméblierung

Quelle: cima 2022

Oeseder StraBBe

Als HaupteinkaufsstraBe mit einem Mix aus kleinteiligem Einzelhandel, Gastronomie und ergdnzenden
Dienstleistungen und Angeboten stellt die Oeseder Stral3e einen zentralen Bereich im Untersuchungsgebiet
dar. Ansprechend ist hier derzeit die alleenartige Baumreihung entlang des StraBenverlaufs. Problematisch
stellt sich in erster Linie die Verkehrssituation dar, die jedoch bereits ausfihrlich in Kapitel 4.4 behandelt
wurde. Vermisst werden weiterhin Banke in einem regelméaBigen Abstand sowie mehr Mulleimer, die gleich-
zeitig die Themen Sauberkeit und Ordnung fordern wiirden. Auf den qualitativen Geschéaftsbesatz in der
Oeseder StraBe wird in Kapitel 4.5.4 detailliert Bezug genommen.
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Abb. 37: Impressionen aus der Oeseder Stra3e

Quelle: cima 2022

Spiel-, Sport- und Freizeitflachen

Insgesamt fehlt es im Innenstadtbereich an Spiel-, Sport- und Freizeitflaichen. Der Trend der letzten Jahre
zeigt, dass sich Innenstadte zukiinftig nicht mehr priméar durch Einzelhandel auszeichnen werden. Neben
einem starken Branchenmix riicken auch die Themen Freizeit, Kultur und Sport in den Vordergrund, und
nehmen wesentlichen Einfluss auf die Aufenthaltsqualitdt. Im Innenstadtbereich sind aktuell vereinzelt
kleine Spielgerdte aufgestellt, groBere Spielareale fehlen in den zentralen Lagen. Der vorhandene kleine
Spielplatz zwischen der StraBe Im Spell und SchoonebeekstraBe reicht als ansprechendes Angebot fir die
Kinder und Jugendlichen nicht aus. Die dort vorhandenen Spielgerate sind darliber hinaus z. T. nicht voll
funktionsfahig bzw. waren zum Zeitpunkt der Erhebung gesperrt. Private Spielplatze lokaler Institutio-
nen/Bildungseinrichtungen (Michaelisschule, Kindergarten St. Marien) sind fiir die Offentlichkeit nicht oder
nur eingeschrankt nutzbar.

Ein neuer, moderner Spielplatz im zentralen Innenstadtbereich, z. B. auf einem der stark frequentierten
Platze, wiirde fiir deutlich mehr Aufenthaltsqualitat sorgen und den Funktionsmix der Innenstadt merklich
steigern.

Abb. 38: Spielgerate und -areal im Innenstadtbereich

Quelle: cima 2022
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Exkurs: Starken und Schwichen des 6ffentlichen Raumes aus Sicht der Biirger*innen

Ergdnzend zur stadtebaulichen Analyse und zur Bewertung der Gegebenheiten vor Ort werden nachfolgend
Einschatzungen der Birger*innen zu den wesentlichen Starken und Schwachen des Innenstadtbereiches
kartografisch dargestellt. Auf der projektbegleitenden Beteiligungsplattform konnten die Blrger*innen im
Laufe der Analysephase auf einer Karte (WikiMap) eigene Anregungen und Hinweise verorten.

Im Detail konnten auf dieser interaktiven Karte interessierte Blirger*innen Starken, Schwéachen und Ideen
fur das abgegrenzte Innenstadtgebiet in Georgsmarienhiitte eintragen. Die Eintrdge mussten dabei einem
Themengebiet aus den beiden Bereichen Stadtbild und Verkehr zugeordnet werden.

Abb. 39: Stirken und Handlungsbedarfe im Innenstadtgebiet auf Grundlage der WikiMap-Eintrige
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Quelle: cima 2022. Kartengrundlage: Stadt Georgsmarienhdtte, 2022

4.5.3 Bewertung der Griinstrukturen

Bei der Bewertung der Griinstrukturen wurden im Rahmen der Analyse Grinstrukturen, Freiflachen und
Gewasser gleichermaBen betrachtet:

Griinstrukturen

Grundsatzlich sind im Innenstadtbereich Griinstrukturen in unterschiedlicher Qualitat vorhanden. Entlang
der Oeseder StraBe pragen straBenbegleitende Bdume und Beete das Stadtbild. Im Frihjahr werten be-
pflanzte StraBeninseln den &ffentlichen Raum merklich auf. Bei der Bewertung der Griinstrukturen ergeben
sich auch ungenutzte Potenziale. Das Waldchen im nérdlichen Bereich des Untersuchungsgebietes zwischen
Pfarramt, kath. Kindergarten und Bahnlinie stellt eines dieser Potenziale dar. Es gibt dort zwar einen kleinen
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angelegten Rundweg, von dem Charakter eines Parks, in dem sich Menschen gerne aufhalten oder begeg-
nen ist das Areal aktuell jedoch weit entfernt. Einige kombinierte Sitz- und Griinelemente weisen entlang
der Oeseder StraBe und am Roten Platz offensichtlichen Modernisierungsstau auf. Viele Stadte und Ge-
meinden setzen mittlerweile auf eine einheitliche Kombination aus Sitz- und Griinelementen. Bspw. kénnen
die Beeteinfassungen gleichzeitig auch als Sitzbanke genutzt werden.

Die groBte zusammenhangende ,Griinflache” im Innenstadtbereich stellt der Friedhof dar, welcher sich zwi-
schen Oeseder StraBe und Graf-Stauffenberg-StraBe sowie stidlich des Rathausplatzes befindet. Wenn-
gleich das Areal derzeit die groBte innerstadtische Grinstruktur darstellt, stellt sich eine zukiinftig starkere
Nutzbarkeit flir Besucher*innen der Innenstadt als eher problematisch dar. Der Friedhof wird heute schon
von vielen Personen als Durchgangsweg von der Michaelisschule zur Oeseder StraBe genutzt. Einziger An-
satzpunkt an dieser Stelle wére, den Durchgangsweg als Ruhezone aufzuwerten. Durch kiinstlerische Skulp-
turen und Sitzgelegenheiten kdnnten passierende Personen einen Moment der Ruhe genief3en und vor Ort
verweilen. Eine intensivere Nutzung oder Umwidmung des Areals kommt kurzfristig nicht infrage.

Um fur Auflockerung und kleinteilige Begriinung zu sorgen, eignen sich insbesondere in Bereichen der
Innenstadt, in denen groBer Flachendruck herrscht, mobile Griinstrukturen und -elemente. Diese k&nnen
temporar an verschiedenen Stellen aufgebaut und gepflegt werden.

Freiflichen

Prominente Freiflaichen im Innenstadtbereich sind in Georgsmarienhditte in erster Linie bepflasterte oder
versiegelte Flachen (Roter Platz, Parkplatz am Rathaus). Ostlich der Graf-Stauffenberg-StraBe befinden sich
derzeit landwirtschaftlich genutzte Flachen, fir die es zukinftig unterschiedliche Nutzungsmaoglichkeiten
gibt. Das Areal 6stlich der Michaelisschule ist bereits fir einen Neubau der Schule vorgesehen. Weiter dst-
lich des Neubaus sind neue Wohngebiete geplant. Die landwirtschaftlich genutzten Flachen direkt angren-
zend an die Diite sind als Uberschwemmungsgebiet ausgewiesen und stehen fiir eine Bebauung nicht zur
Verfligung. Einziges Aufwertungspotenzial bietet sich fir die Freiflachen zwischen diesen beiden Flachen,
fur die im Rahmen der 6ffentlichen Beteiligung jedoch keine konkreten Nutzungsansatze festgehalten wer-
den konnten.

Nordlich des Rathausparkplatzes gibt es eine kleine Griinflache, angrenzend an die Dite, die aktuell im
Frihjahr als Blihwiese fur Insekten dient. Der Bereich bietet derzeit keine Aufenthalts- oder Erholungsmdég-
lichkeit.

Alles in allem gibt es durch die hohe Bebauungsdichte im Innenstadtbereich ausgesprochen wenig griine
Freiflachen. Insbesondere am Rathausplatz sind stadtebauliche Defizite in der Gestaltung des Stadtraums
mit Griinelementen erkennbar. Eine Teilentsiegelung dieser Flache kénnte eine neue griine Verbindungs-
achse, ausgehend vom Friedhof im Siiden, bis zur Dite schaffen.

Positiv sind hingegen die Wohnbereiche hervorzuheben (v. a. Schoonebeekstral3e, Feuerstatte, Aaron-Peltz-
Weg, Edith-Stein-StraBe, LichtenbergstraBe), welche in erster Linie durch privates Griin gepragt sind.

Gewasser

Auch der Flusslauf der Diite stellt ein Potenzial dar, welches momentan nicht vollstandig ausgeschopft wird.
Die Erlebbarkeit des Wassers ist aktuell, abgesehen von einer den Flusslauf Gberquerenden Briicke, nicht
vorhanden. Zugang zum Wasser und zum Ufer in naturnaher Umgebung zu schaffen wére ein Attraktivi-
tatsfaktor. Hierbei missen jedoch relevante Umweltschutzbelange beriicksichtigt werden sowie Aspekte
des Hochwasserschutzes.
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Abb. 40: Impressionen von Griinstrukturen und Freiflichen

Eia

4.5.4 Uberpriifung des Geschiftsbesatzes & Corona-Pandemie

4.5.4.1 Auswirkungen der Corona-Pandemie

Die Corona-Krise und die MaBnahmen zur Bekampfung der Ausbreitung des Virus haben den mittelstandi-
schen Handel und die Innenstddte schwer getroffen. Deutschlandweit waren im Friihjahr 2020 sowie auch
Ende 2020, Anfang 2021 und im Winter 2021 stationdre Ladengeschafte vorliibergehend geschlossen. Auch
Gastronomiebetriebe und weitere Einrichtungen u. a. aus Kunst oder Kultur, die die Attraktivitdt von Innen-
stadten und Stadtzentren maBgeblich pragen, hatten und haben weiterhin mit massiven Beschrankungen
zu kédmpfen.

Es ist nicht eindeutig absehbar, inwiefern sich die Corona-Krise mittelfristig auf die Einzelhandelslandschaft
auswirken wird. In den letzten Monaten wurden erste Studien und Untersuchungen durchgefiihrt, die ein
Stimmungs- und Meinungsbild der Gesellschaft skizzieren und Trends aufzuzeigen versuchen. Eine Unter-
suchung des Handelsverbandes Deutschland zeigte u. a. auf, dass einzelne Sortimente wie Bekleidung und
Schuhe in der ersten Jahreshalfte des Jahres 2020 UmsatzeinbuBen zu verzeichnen hatten, wahrend andere
Sortimente wie Anstrichmittel, Bau- und Heimwerkerbedarf oder Fahrrader, Fahrradteile und -zubehor ver-
starkt nachgefragt wurden.® Mittlerweile haben sich die Sondereffekte in diesen Bereichen deutlich

> Handelsverband Deutschland — HDE e.V.: Konsummonitor Corona, September 2020
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abgeschwacht. Weitere Sondereffekte wie Warenknappheit durch coronabedingte Lieferverzégerungen tra-
ten hinzu.

Nach Ansicht der cima kénnen zumindest grundlegende Punkte festgehalten werden. Zum einen gehdren
Sortimente wie Nahrungs- und Genussmittel oder auch Drogerie- und Kosmetikartikel zu den Waren des
taglichen (Grund-)Bedarfs. Unabhangig von finanziellen EinbuBen oder Arbeitsplatzverlusten werden diese
Sortimente voraussichtlich weitaus weniger mit UmsatzeinbuBen und -riickgangen zu kdmpfen haben als
Warengruppen des aperiodischen Bedarfs.

Durch Veranderungen in der Arbeits- und Alltagsorganisation, und u. a. auch durch ausbleibende Restau-
rantbesuche, hat der Lebensmittelhandel indes leichte Umsatzsteigerungen zu verzeichnen. Der Online-
Handel verzeichnet weiterhin deutliche Zugewinne.

Im Konsummonitor Corona des Handelsverbandes Deutschland wurden drei zentrale Auswirkungen auf das
Einkaufsverhalten definiert: Distancing, Virtualisierung und lokale Vernetzung. Die Auswirkungen der Pan-
demie auf das Einkaufsverhalten werden in der nachfolgenden Abb. 41 weiter ausgefiihrt.

Abb. 41: Verdnderungen im Einkaufsverhalten von Konsumierenden

Das Grundbediirfnis im Lockdown waren Sicherheit und
Kontrolle, sich nicht infizieren zu wollen. Keine grolen

SLEAR S Menschenmengen, begrenzte Besucheranzahl.

Wahrend der

pandemie Gesetzliche Abstandsregeln haben das Verhalten im &ffentlichen
Raum wie auch in Liden bestimmt. Starke Zuwendung zum
online-Handel, dessen Vorteile gewiirdigt werden.

Trotz Freude dber die Wiederdffnung der Ldden weiterhin Fokus
auf Hygiene und Sicherheit, Sauberkeit und Ordnung. Die
MITTELFRISTIG shopper wollen die Umsetzung permanenter Schutz- & Sicher-
Wahrend der heitsmaBnahmen am POS zum Wohle der Kunden und der Mit-
Pandemie arbeiter weiterhin gewdhrleistet sehen (z.B. Desinfektionsmittel,
gut durchliiftete Riume). Mach wie vor wird viel online gekauft,
auch um Auflagen vor Ort zu meiden.

Markentreue wird abnehmen, dafilir steigende Loyalitat ggi.
regionalen und lokalen Anbietern. Zudem werden Wert- und
LANGFRISTIG Frelsi]he_rlegqngen mehr im \_.fnrdergrund stehen.
Post-Covid1a Bequemlichkeit: weniger Bereitschaft, mehrere Laden aufzusu-
chen. Gestiegener Anspruch an Service und Virtualisierung:
gelernt aus E-Cormmerce (z. B. Retouren, Rilckgaben-Kulanz,
virtuelle Anprobe).

Quelle:  Konsummonitor Corona, 2021 (Handelsverband Deutschland)

Mit der erstarkten Bedeutung des Online-Handels steigen parallel die (oftmals kostenlosen) Retourenquo-
ten und absoluten Riicksendungen. Obwohl der Online-Handel seine Vorziige in der Krise einer breiteren
Bevodlkerung offenbaren konnte, festigt sich die Erkenntnis, dass dieser das stationare Shopping-Erlebnis in
Zukunft nicht ersetzen kann. Die Pandemie verstarkt somit das Spannungsfeld zwischen dem digitalen und
stationaren Handel.

Zu den 2020 und 2021 erlittenen EinbuBen kommen nun Verunsicherungen im Zuge der Auswirkungen des
russischen Angriffskrieges auf die Ukraine hinzu. Neben der Unsicherheit ist von weiter steigenden Bau-
und Energiekosten auszugehen, was sich ggf. investitionshemmend auswirken kann. Weitere, insbesondere
langerfristige Auswirkungen auf den deutschen Einzelhandel sind noch nicht abschatzbar.

69



Stadt Georgsmarienhitte: Innenstadtkonzept cima.

4.5.4.2 Exkurs: Ergebnisse aus dem cima.MONITOR 2021 & Deutschlandstudie Innen-
stadt

Der cima.MONITORE liefert als regelmaBige deutschlandweite Befragung vergleichbare Erkenntnisse rund
um das Thema einzelhandelsrelevantes Verbrauchsverhalten. Nach bereits durchgefiihrten Befragungen in
den Jahren 2007, 2009, 2015 und 2019 erfolgte die aktuelle Befragung als Mixed-Mode-Methode (telefo-
nisch und via Online-Panel) Ende 20217. Dafuir wurden insgesamt 2.429 Personen in Deutschland befragt.
Wie in den vorigen Jahren standen die Themen Nahversorgung, Innenstadt, Shopping und Wohnen im
Fokus und wurden situationsbedingt dieses Mal durch einen Corona-Exkurs erweitert. Zu den wichtigsten
Erkenntnissen gehdren die nachfolgenden Punkte:

Fur die Mehrheit der Befragten zeichnen vor allem Geschéafte/Einkaufsmaglichkeiten und ein ansprechender
Angebotsmix eine attraktive Innenstadt aus. Griinstrukturen, Gastronomie und Cafés, Freizeit- und Kultur-
einrichtungen sowie Aufenthaltsqualitdt und Sauberkeit folgen mit Abstand. Die Innenstadt muss daher
zukinftig als Gesamtdestination Gberzeugen. Nicht einzelne Faktoren ziehen Besuchende in die Innenstadt,
sondern die Kombination aus mehreren, auch stadtebauliche Individualitdten oder Magnete.

Zum Befragungszeitpunkt (18.10.2021 — 04.11.2021) besuchten mehr als die Hélfte der Befragten Innen-
stadte seltener (rd. 41 %) als vor der Corona-Pandemie oder gar nicht mehr (rd. 10 %). Bei der Einschatzung
des zukiinftigen Besuchsverhaltens gingen immer noch mehr als ein Viertel der Befragten davon aus, dass
sie Innenstadte seltener (rd. 19 %) oder gar nicht mehr (rd. 4 %) besuchen werden (vgl. Abb. 42).

Weiterhin wurde danach gefragt, was sich in den Innenstadten veréandern misste, damit die Befragten diese
kinftig wieder haufiger besuchen. Attraktive Geschéfte und kein Leerstand (14 %) wurde als wichtigster
Punkt genannt. Die Attraktivitat der Innenstéddte selbst beztiglich attraktiver FuBgéangerzonen mit Sitzmog-
lichkeiten, Toiletten und Begriinung (6,9 %), die verkehrliche Erreichbarkeit und insbesondere bessere Park-
moglichkeiten (6,8%) sowie das Ende der Corona-Pandemie und zugehdriger MaBnahmen und Beschran-
kungen (5,6 %) folgten auf den weiteren Platzen.

Bezlglich des Online-Handels gaben 31 % der Befragten an, dass sie zukiinftig eher mehr online einkaufen
werden, 53 % wollen gleichbleibend viel online einkaufen und 15 % gehen davon aus, dass sie zukiinftig
eher weniger online einkaufen. Die Hauptgriinde dafir, dass die Befragten im vergangenen Jahr (2020)
nicht online eingekauft haben, liegen primér an dem ausbleibenden haptischen Erlebnis und der fehlenden
personlichen Beratung (17 %) sowie mangelndem Vertrauen gegeniiber dem Online-Handel (11 %).

In der an den cima.MONITOR anknlpfenden Befragung (Deutschlandstudie Innenstadt, Befragungszeit-
raum Mai/Juni 2022) wurde auch ein Fokus auf die Erreichbarkeit der Innenstadte gelegt. So wurde gefragt,
welche Mobilitdtsangebote zum Erreichen der Innenstadt am ehesten verbessert werden mussten. Die Ver-
besserung der FuBwege und FuBBgangerfreundlichkeit wurde von rd. 83 % der insgesamt 2.527 Befragten
als wichtig bzw. besonders wichtig angesehen. Rund 77% der Befragten gewichteten die Verbesserung des
Parkplatzangebotes am Innenstadtrand als wichtig bzw. besonders wichtig. Wichtig bzw. besonders wichtig
wurde zudem von rd. 76 % eine giinstigere Anbindung und Erreichbarkeit mit dem OPNV angesehen. Wei-
tere Mobilitdtsangebote, die aus Sicht der Befragten verbessert werden sollten, sind attraktivere OPNV-
Haltestellen und —Fahrzeuge (73 %) sowie autofreie Bereiche/reine FuBgangerzonen (72 %).

Aus den Ergebnissen lassen sich wertvolle Erkenntnisse fiir die Zukunft der Innenstiddte ableiten.
Zum einen miissen sich die Innenstadte zukiinftig als multifunktionale Rdume verstehen, die den
Menschen einen attraktiven Mix aus Einzelhandel, Gastronomie, Kultur, Freizeit, Dienstleistungen
und Griinstrukturen bieten. Dariiber hinaus miissen sich Innenstadte gegeniiber dem Online-Handel
behaupten, indem besonderer Fokus auf die Aspekte Erlebnis, Service und Kund*innenbindung

& www.cimamonitor.de
7 Zeitraum der Befragung: 18.10 - 04.11.2021
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gelegt wird. Hinsichtlich der Erreichbarkeit sollte insbesondere die FuBgangerfreundlichkeit, das
Parkplatzangebot am Innenstadtrand sowie eine giinstigere Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem
OPNV verbessert werden.

Abb. 42: Ergebnisse cima.MONITOR 2021 (Auswahl)
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4.5.4.3 Geschéftsbesatz im Innenstadtbereich von Georgsmarienhiitte vor der Corona-
Pandemie

Aus der Fortschreibung des Einzelhandelskonzeptes® der Stadt Georgsmarienhitte aus dem Jahr 2019 Iasst
sich die Situation fur den Einzelhandel in Oesedes Zentrum vor Pandemie-Beginn ableiten. Dem Einzelhan-
delskonzept nach wurden bei der Erhebung im Mai 2019 insgesamt 68 ansassige Einzelhandelsbetriebe im
Innenstadtbereich von Oesede erfasst. Darliber hinaus wurden sieben Leerstande aufgenommen. Der Ein-
zelhandel im Innenstadtbereich umfasste eine Verkaufsflaiche von ca. 18.990 m? und erwirtschaftete ein
Umsatzvolumen von ca. 75,2 Mio. Euro.

Dabei hieB es im Einzelhandelskonzept von 2019, dass die Oeseder Innenstadt eine hohe Konzentration an
Versorgungseinrichtungen aufwies und damit eine ibergemeindliche Ausstrahlungskraft besaB.

Andererseits wurde ein Riickgang des Geschéftsbesatzes im Vergleich zur letzten Erhebung im Einzelhan-
delskonzept (2008) um ca. 11 % festgestellt. Damit ging eine geringe Sortimentsbreite, nachlassende Inves-
titionen im Einzelhandel und die Zunahme von Mindernutzungen wie z. B. Spielhallen oder Imbissladen
einher. Das sinkende Angebotsniveau filhrte demnach zu einer nachlassenden Attraktivitdt und Anzie-
hungskraft der Innenstadt.

Eine Empfehlung, die aus dem Konzept von 2019 hervorging, ist unter anderem die Diversifizierung des
Einzelhandelsangebotes im Zentrum. So sollte gewahrleistet werden, dass die Attraktivitat des Einkaufs-
standortes aufrechterhalten werden kann und unterbesetzte Sortimente erganzt werden. Hierzu zéhlten
Bekleidungs- und Schuhgeschéfte, Sportgeschafte sowie ein Elektrofachmarkt. Dariiber hinaus wurde dem
nahversorgungsbezogenem Lebensmitteleinzelhandel zukilnftig eine hohe Bedeutung zugesprochen, da

8 peter U. Berger/ BBE Handelsberatung GmbH, 2019
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dieser mutmaBlich weniger stark von der Konkurrenz durch zunehmenden Online-Handel betroffen sein
wird und damit die Bedeutung des Standortes stark pragt. Doch damit die Innenstadt insgesamt attraktiv
bleibt und Menschen anlockt, wurde auch das funktionierende Zusammenspiel aus Wohn- und Arbeits-
platzfunktion mit ergdnzenden gastronomischen und freizeitlichen Einrichtungen/Veranstaltungen thema-
tisiert.

Fur den Rathausplatz sieht das Einzelhandelskonzept eine Komplettierung der Randbebauung vor, um die
Innenstadt stadtebaulich aufzuwerten und neuen Wohnraum sowie Einzelhandels- und Dienstleistungsfla-
chen zu schaffen.

4.5.4.4 Uberpriifung des Geschiftsbesatzes und Darstellung der Verinderungen der
letzten Jahre

Die Uberpriifung des Geschéaftsbesatzes hat in Kalenderwoche 20/2022 in Form einer Vor-Ort Aufnahme
der Nutzungen im Untersuchungsgebiet stattgefunden. Dabei wurden Name, Adresse, Betriebstyp und
Hauptsortiment (bei Einzelhandelsbetrieben) aufgenommen. Fiir die Kartierung der Ergebnisse (vgl. Abb.
43) wurden die Geschéafte zudem in Betriebe mit periodischen (z. B. Nahrungs- und Genussmittel, Drogerie-
und Parfiimeriewaren, Schnittblumen etc.) und aperiodischen Hauptsortimenten (z. B. Schuhe, Bekleidung,
Blicher, Elektroartikel etc.) unterteilt. Dariiber hinaus wurden geschéftliche Leerstdnde sowie ergénzende
Nutzungen (Gastronomie, Dienstleistungen mit Kund*innenfrequenz etc.) erhoben und kartiert.

A

[ Untersuchungsgebiet Innenstadt
[ Gebaude
[ Flurstiicke

Geschiftshesatz
@ Guter des periodischen Bedarfs
e Giiter des aperiodischen Bedarfs
® Leerstande
A Erganzende Nutzungen

Quelle: cima 2022. Kartengrundlage: Stadt Georgsmarienhiitte, 2022
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Zum Zeitpunkt der Erhebung ergab sich fiir das Untersuchungsgebiet eine Betriebsanzahl von 61 Betrieben
und sieben leerstehenden Handelsflachen. Der Geschéftsbesatz konzentriert sich entlang der Oeseder
StraBe im Bereich stdlich der GllckaufstraBe, um den Rathausplatz sowie im Bereich des Diitmann-Centers.
Wie in Abb. 43 zu sehen, ist grundsétzlich eine relativ ausgewogene Nutzungsmischung zwischen Geschaf-
ten mit periodischen und aperiodischen Hauptsortimenten vorhanden. Im Detail Gberwiegen allerdings die
Betriebe mit aperiodischen Hauptsortimenten (36 Betriebe) gegeniiber den Betrieben mit periodischen
Hauptsortimenten (25 Betriebe). Dariiber hinaus lasst sich konstatieren, dass sich primar die groBflachigen
Betriebe mit periodischen Sortimenten im norddstlichen (u. a. Edeka und Aldi) und stidlichen Teil (K+K) des
Innenstadtbereiches verorten lassen, wohingegen entlang der Oeseder StraBBe in erster Linie kleinflachiger
Einzelhandel sowohl mit periodischen als auch aperiodischen Hauptsortimenten angesiedelt ist.

In qualitativer Hinsicht ist im Innenstadtbereich ein solider Besatz an verschiedenen Betriebstypen ansassig.
Die zentrenpragenden Sortimente (u. a. Bekleidung, Schuhe, Optik/Akustik) werden sowohl von filialisierten
als auch inhabergefiihrten Betrieben angeboten. Es gibt jedoch auch einzelne Sortimente, die nur von je-
weils einem Betrieb im Hauptsortiment angeboten werden (u. a. Biicher, Schreibwaren). Diese werden z. T.
in anderen Geschaften auf untergeordneten Verkaufsflachen im Randsortiment angeboten, deuten jedoch
auch auf qualitative und quantitative Angebotsliicken im Besatz hin.

Von den &duBerlich kenntlichen Geschaftsleerstanden befinden sich drei an der Oeseder Stralle, zwei am
alten Edeka Dutmann, einer an der Ecke Oeseder StraBe/SchoonebeekstraBe und einer am Rathaus. Ziel
muss es an diesen Stellen sein, die Leerstande langfristig wieder vermietet zu bekommen, um u. a. einen
Trading-Down-Effekt auf angrenzende Gebaude und Nutzungen zu vermeiden.

Uber den Handelsbesatz hinaus wurden im Innenstadtbereich zahlreiche erganzende Nutzungen kartiert,
die den Nutzungsmix und Branchenbesatz vor Ort komplettieren und die Innenstadtfunktion ergénzen.
Hierzu zahlen u. a. gastronomische Betriebe, Kreditinstitute, Frisiersalons, medizinische Praxen und Versi-
cherungsburos.

Aus der Erhebung des Geschéftsbesatzes ergeben sich folgende Kern-Erkenntnisse:

= Im Vergleich zum Einzelhandelskonzept aus dem Jahr 2019 ist die Anzahl der Betriebe im Innen-
stadtbereich um circa 10 % gesunken. Dies ist innerhalb eines kurzen Zeitraums von drei Jahren ein
spurbarer Rickgang, unterstreicht jedoch die Trends und Entwicklungen, die bereits vor der
Corona-Pandemie in Georgsmarienhitte zu spiiren waren.

= Positiv hervorzuheben ist, dass relevante Ankerbetriebe weiterhin ansassig sind (z. B. C&A, Ross-
mann, K+K, Sport + Freizeit Nagel) oder sich aktuell neu aufstellen (Bsp. Edeka Ditmann und Aldi).
Die Neuaufstellung der groBen Lebensmitteleinzelhdndler zeigt, dass diese auch in den kommen-
den Jahren auf den Standort im Zentrum von Oesede setzen. Dies starkt den Einzelhandelsstandort,
gerade da dem Lebensmitteleinzelhandel wie im Einzelhandelskonzept beschrieben eine besondere
Bedeutung fiir die Attraktivitat des Standortes zukommt.

= Dass trotz sinkendem Betriebsbesatz die Zahl der gewerblichen Leerstdnde gleichgeblieben ist,
kann in dieser Situation zumindest als Teilerfolg bewertet werden. Demnach sind sieben der ehe-
mals betrieblich genutzten Flachen in andere Nutzungen (z. B. Gastronomie, Dienstleistungen)
Uberfihrt worden.

=  Wenngleich die Nachnutzung eines Leerstandes grundsatzlich zu begriiBen ist, sollte die Stadt
Georgsmarienh(tte bei der Besetzung ehem. Leerstande auch auf den qualitativen Besatz achten.
Sofern sich gewisse Mindernutzungen agglomerieren (z. B. mehrere Spielhallen, Bars, Sonderpos-
tenmarkt etc.) kdnnen Trading-Down-Effekte einsetzen und angrenzende Bereiche in ihrer Entwick-
lung beeinflussen.
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= Der Fokus muss zukiinftig verstérkt auf einen attraktiven Mix aus kleinteiligen Fachgeschaften
(Stichworte Service & Qualitat), einer ansprechenden Gastronomie sowie erganzenden Dienstleis-
tungsbetrieben gelegt werden.

= Mdgliche MaBnahmenansédtze in der Innenstadt von Oesede sind die Starkung und Erganzung klei-
nerer Feste/ Veranstaltungen und des Wochenmarktes als Treffpunkt. Darliber hinaus ist fiur die
einzelnen Betriebe eine Schulung zur Verbesserung der gemeinschaftlichen und einzelbetrieblichen
Online-Sichtbarkeit anzudenken.

Abb. 44: Impressionen der Geschéaftslage

Quelle: cima, 2022

4545 Auswirkungen auf die zukiinftige Einzelhandelsentwicklung im Innenstadtbe-
reich

Insbesondere im Lebensmitteleinzelhandel zeigt sich ein Trend zu immer gréBeren Verkaufsflachen, um den
Ansprichen der Kundschaft zu gentigen und langfristig die Existenz sichern zu kénnen. Gleichzeitig steigen
wie im gesamten Einzelhandel der Konkurrenz- und Kostendruck, wahrend die Flachenproduktivitdten sin-
ken. Daher ist auch in der Stadt Georgsmarienhitte davon auszugehen, dass der bestehende Einzelhandel
in allen Branchen und speziell im Lebensmitteleinzelhandel zur Sicherung der Existenz und Steigerung der
Attraktivitat groBere Verkaufsflachen bendtigen wird.

Essenziell fir die Zukunft der Innenstadt ist, dass Investitionen, z. B. auch in Form von Férder- und Entwick-
lungsprogrammen, auf die Innenstadt gelenkt und Besuchsanlasse fir die Kundschaft geschaffen werden.
Dies ware auch ein Signal fir die Gewerbetreibenden, dass der Standort im Fokus steht. Wichtig ist, die
Innenstadt aus der Sichtweise und den Bediirfnissen der Kundschaft zu betrachten. Hierbei spielt die soge-
nannte ,Customer Journey” (Reise der Kundschaft) eine zentrale Rolle. Diese definiert die einzelnen Pha-
sen, die eine Person durchlauft, bevor sie sich flr einen Kauf entscheidet und dariiber hinaus. Die ,Customer
Journey” umfasst dabei alle Berihrungspunkte der Zielgruppe mit einer Marke, einem Produkt oder einer
Dienstleistung. Zentrale Aspekte nehmen weiterhin die Themen Multifunktionalitat, Erreichbarkeit und (au-
tofreie) Mobilitat ein (vgl. Abb. 45).
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Abb. 45: Innenstadt aus Kund*innenperspektive gedacht - Customer Journey
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In fast allen Branchen zeigt sich, dass der Anteil der online bestellten Waren zunimmt. Die zunehmende
Konkurrenz zwischen Online-Handel und stationdrem Handel lasst sich auch in Georgsmarienhiitte be-
obachten. Es ist daher umso wichtiger, dass sich der Einzelhandel vor Ort auf die thematisierten verander-
ten Kund*innenperspektive einstellt.

Wesentliche Erkenntnisse — primar im Kontext der aktuellen Corona-Pandemie — lassen sich aus dem
cima.MONITOR ableiten und fir Georgsmarienhiitte Gbertragen. Vor dem Hintergrund riicklaufiger Passan-
tenfrequenzen durch die Lockdowns der letzten Monate, temporarer Zugangsbeschrankungen der Ge-
schafte durch 3G, 2G und 2G Plus-MaBnahmen sowie die Absage diverser Feste und Veranstaltungen hat
sich der Transformationsprozess der Innenstadt merklich beschleunigt. Fortlaufend muss sich die Innenstadt
auf diese Herausforderungen neu einstellen. Primar sollte die Innenstadt die Vorziige des stationaren Ein-
zelhandels in den Fokus riicken und sich gegeniiber dem Online-Handel positionieren. Erlebnis, personliche
Beratung und Service sowie Aufenthaltsqualitat sind hierbei die zu fokussierenden Aspekte.

Ergénzend ist fir viele Betriebstypen eine Online-Prasenz mit umfassenden (Produkt-)Informationen und
weiteren Services (u. a. Click & Collect) zum stationdren Ladengeschéaft heutzutage essenziell, um auch di-
gital gefunden zu werden. Durch eine Kombination verschiedener Vertriebskanale sollte das Ziel sein, nicht
nur als stationarer ,Showroom” zu dienen, sondern die Einkaufsmoglichkeit bei den ortsansassigen Einzel-
handelsbetrieben in Georgsmarienhitte sowohl offline im Laden als auch online im Shop anzubieten. Zur
Unterstlitzung des stationaren Einzelhandels haben sich in den letzten Jahren in verschiedenen Orten so-
wohl Store-Checks als auch Online-Prasenz-Checks als wertvolle Tools etabliert, die auch in der Stadt
Georgsmarienhutte einen Mehrwert bieten kdnnen.

Ein Store-Check riickt das Unternehmen aus Kund*innenperspektive in den Fokus. Durch praxis- und um-
setzungsorientierte Betrachtung von Ladengestaltung und Warenprasentation kdnnen konkrete Verbesse-
rungsbedarfe und maogliche Entwicklungsperspektiven hinsichtlich einer optimierten Innen- und AuBendar-
stellung sowie ProfilierungsmaBnahmen aufgezeigt werden. In der Innenstadt Georgsmarienhiitte zeigt
sich, dass es erfahrene Betriebe mit ansprechenden Schaufenstern und einer modernen Ladengestaltung
gibt. Allerdings trifft dies nicht auf alle Betriebe zu. Entlang der Oeseder StraBe und in den Nebenlagen (u.
a. Schoonebeekstrale) sind es liberwiegend inhabergefiihrte Betriebe, bei denen Optimierungsbedarfe
festgestellt werden kdnnen.
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Ein Online-Prasenz-Check ermittelt die digitale Wettbewerbsfahigkeit des Unternehmens, vergleicht den
aktuellen Stand mit den Beddrfnissen der Kundschaft und zeigt Verbesserungsmaoglichkeiten und Umset-
zungswege auf. In der Zusammenschau mehrerer Betriebe kann ein umfassendes Bild Uber das digitale
Schaufenster einer Kommune oder einzelner Lagen ermittelt werden (z. B. fuir Standort- und Werbegemein-
schaften, bestimmte Innenstadtlagen oder Ortskerne). Verschiedene Férderprogramme greifen das Thema
auf und liefern gezielt Unterstiitzung zu digitalen MaBnahmen. Auch hier zeigt die Erfahrung, dass inhaber-
gefiihrte Betriebe im Vergleich zu den Filialisten oftmals Defizite in der Online-Sichtbarkeit aufweisen. Ein
aktueller Sachstand zur Online-Sichtbarkeit der Betriebe in Georgsmarienhditte (v. a. im Innenstadtbereich)
sollte momentbezogen ermittelt und regelmaBig fortgeschrieben werden.

Um auch neben den Einkaufs- und Gastronomiemdglichkeiten ein breites Angebot vorzuhalten, bieten sich
verschiedene Feste und Veranstaltungen an. Diese sind ein starker Beweggrund fiir Menschen, die Innen-
stadt zu besuchen, da sie hier etwas geboten bekommen, was sich z. B. online nicht in dieser Weise erleben
lasst. Ahnliches gilt fiir die Idee der Starkung des Wochenmarktes. Wochenmérkte kénnen mit ihrem ein-
zigartigen Angebot an Lebensmitteln und Produkten fiir ein Alleinstellungsmerkmal sorgen. Die Treffpunkt-
funktion des Wochenmarktes stéarker herauszustellen ist dabei eine der entscheidenden Aufgaben. Damit
dies gelingen kann, ist ein intensives Marketing unerldsslich. Da Zentren untereinander sowie mit dem
Online-Handel in Konkurrenz um die Kund*innen stehen, ist es wichtig, die Aktionen, Veranstaltungen und
Geschehnisse marketingtechnisch nach auBen zu tragen. Hierbei ist die Nutzung von vielfaltigen Online-
sowie Offline-Kanalen gefragt.

Im Zuge der Corona-Pandemie ist noch nicht ganzlich absehbar, inwiefern sich Umstrukturierungsprozesse
auch in der Stadt Georgsmarienhiitte und insbesondere der Innenstadt mittel- bis langfristig einstellen wer-
den. Es wird empfohlen, dass zu gegebener Zeit im Zuge einer ,,Post-Corona”-Analyse die Verdanderungen
der wesentlichen Kennzahlen (u. a. Anzahl der Betriebe, qualitativer und quantitativer Geschaftsbesatz) fir
den Innenstadtbereich evaluiert werden, sodass schneller auf verdnderte Situationen reagiert werden kann
und geeignete MaBnahmen ergriffen werden kdnnen.

45,5 Aufnahme der Strom- und Verteilerkasten

Die Erhebung der Strom- und Verteilerkasten wurde ebenfalls im Mai der Kalenderwoche 20/2022 durch-
gefuhrt. Dabei wurden primar Standorte und Anzahl der Strom- und Verteilerkasten erfasst sowie jeweils
fotografisch festgehalten. Insgesamt wurden 72 Standorte der Strom- und Verteilerkdsten im Untersu-
chungsgebiet aufgenommen, diese sind in der nachfolgenden Abb. 46 dargestellt.

Auf der Karte ist eine Konzentration der Strom- und Verteilerkdsten entlang der Oeseder StraBe, am Rat-
hausplatz, am Roten Platz sowie entlang der Graf-Stauffenberg-Stral3 zu sehen. Dies ist im Hinblick auf die
dort stattfindenden Veranstaltungen (Wochenmarkt, Weihnachtsmarkt, etc.) und kleineren Aktionen not-
wendige Voraussetzung. Inwieweit Standortverlagerungen oder -erganzungen sowie technische Anpassun-
gen vorzunehmen sind, ist mit den Fachakteur*innen vor Ort zu diskutieren und hangt auch wesentlich von
zukunftigen technischen Bedarfen ab.
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Abb. 46: Standorte der Strom- und Verteilerkdsten im Untersuchungsgebiet
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Abb. 47: Aufnahmen der Strom- und Verteilerkadsten
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Quelle: cima, 2022
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5. Ziele, Handlungsansatze und raumliches
Leitbild

Die Ubergeordneten Leitziele und Handlungsansatze zur Zielerreichung leiten sich im Wesentlichen aus den
Analyseergebnissen (inkl. der Beteiligungen) sowie aus Impulsen und Diskussionen der Steuerungsgruppe
ab. Sie orientieren sich zudem z. T. an bereits heute verfolgten Entwicklungsstrategien von Politik und Ver-
waltung in Georgsmarienhitte und schreiben diese fort.

Der Entwurf der Leitziele und Handlungsansatze wurde in den 6ffentlichen Beteiligungsveranstaltungen
vorgestellt, mit der Steuerungsgruppe konkretisiert und abschlieBend noch auf die Beteiligungsplattform
zur Bewertung durch die Birger*innen eingestellt. Nach Abwagung der erfolgten Riickmeldungen und er-
ganzenden Hinweise wurden die Ziele und Handlungsansatze finalisiert und durch die Steuerungsgruppe
bestatigt.

Die folgenden Leitziele und Handlungsansatze zur Zielerreichung fur das Innenstadtkonzept Georgsmari-
enhtte definieren die strategische Ausrichtung und die wesentlichen Zielsetzungen der zukiinftigen Innen-
stadtentwicklung.

5.1 Ubergeordnete Leitziele

Die Ubergeordneten Leitziele zur Innenstadtentwicklung sollen den Entscheidungstrager*innen aber auch
den Birger*innen der Stadt als Orientierungsrahmen flr das kiinftige Handeln dienen. Auf Grundlage der
Analyseergebnisse wurden vier Gibergeordnete Leitziele (vgl. Abb. 48) definiert, aus denen sich die MaBnah-
men- und Umsetzungsstrategie im Rahmen des Innenstadtkonzeptes ergibt.

Inhaltlich werden mit den ibergeordneten Leitzielen alle wesentlichen Aspekte der zukilinftigen Innenstadt-
entwicklung abgedeckt. So berticksichtigen die Leitziele sowohl stadtebauliche Qualitaten, soziale Aspekte
sowie auch Umweltaspekte.

Abb. 48: Ubergeordnete Leitziele der zukiinftigen Innenstadtentwicklung

Mobilitat und
Erreichbarkeit innerhalb
und zur Innenstadt
zukunftsgerecht gestalten

Innenstadt als Lebens- und
Konsumort fiir alle
Generationen etablieren

Nutzungsmix starken aus

Arbeit, Wohnen, Kultur, Sichtbarkeit der Innenstadt

Freizeit, Gastronomie & online & offline erhéhen
Einzelhandel

Quelle: cima, 2022
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5.2 Handlungsansatze zur Zielerreichung
Aus den Ubergeordneten Leitzielen wurde im weiteren Prozess eine Liste von Handlungsansatzen zur Ziel-

erreichung definiert, die als Uberfiihrung der Zielebene in die praktische Umsetzung dient. Die Handlungs-
ansétze dienten wiederum als Basis zur Erstellung des Ideenkataloges (vgl. Kap. 6).

Abb. 49: Handlungsansitze zur Zielerreichung

Mobilitdt und Innenstadt als Lebens- und Nutzungsmix starken aus:
Erreichbarkeit innerhalb . Arbeit, Wohnen, Kultur, Sichtbarkeit der Innenstadt
Konsumort fiir alle - . . - .
und zur Innenstadt 5 . Freizeit, Gastronomie & online & offline erhéhen
Generationen etablieren .
zukunftsgerecht gestalten Einzelhandel
Verkehrsb_elastung Angebote fur jung + alt ( N . . ] Betriebe aktivieren
reduzieren sichern und neu etablieren Géstezufriedenheit und qualifizieren
steigern
Barrierefreiheit erhGhen Erlebbargs Miteinander \ J Kommunikation der
und Gemeinschaft férdern [ ) sozialen und kulturellen
Parkraum effizienter .
gestalten Aufenthaltsqualitat Kaufkraft binden Angebote
= = steigern Impulse far
Quantitst & Qualitst der > < thuﬁﬂhst&?"f?t’f
N . ) achhaltigkei
Geh- und Radwege Verweildauer erhhen Flachenpatenziale
verbessern . .
| J ausschopfen Profilierung der Innenstadt
OPNV-Angebot Griinrdume aufwerten > . (Marketing)
verbessern Angebote im Bereich .
Verkehrssicherheit Klimaschutz & -anpassung Gastronomie und Freizeit Kommunikation der
erhdhen intensivieren erhéhen Angebote

Quelle: cima, 2022

6. ldeenkatalog

6.1 Raumliches Leitbild

Die vorweg beschriebenen konzeptionellen Ziele und Handlungsansatze werden nachfolgend in ein rdum-
liches Leitbild zur Innenstadtentwicklung von Georgsmarienhiitte Ubertragen. Dieses stellt die Funktionen
und Wechselwirkungen der strategischen Ausrichtung hinsichtlich der diversen Themenbereiche und Hand-
lungsfelder rdumlich im Innenstadtbereich dar.
Auf Grundlage der Bestandsaufnahme und -analyse und den Erkenntnissen der Beteiligungsveranstaltun-
gen ergeben sich folgende Entwicklungsschwerpunkte:
= Einen prioritaren raumlichen Entwicklungsschwerpunkt stellt der Rathausplatz als zukiinftige neue
funktionale Mitte der Innenstadt von Georgsmarienhitte dar. In den letzten Jahren haben sich v.
a. die beiden Bereiche entlang der Oeseder StraBe und am Ditmann-Center funktional unterschied-
lich entwickelt. Durch die aktuelle Neuaufstellung des Diitmann-Centers soll zuklinftigen Trennef-
fekten entgegengewirkt werden, indem die beiden Bereiche funktional starker miteinander verbun-
den werden.

79



Stadt Georgsmarienhitte: Innenstadtkonzept cima.

= In Anknipfung zur neuen funktionalen Mitte (Rathausplatz) soll durch die Neugestaltung und
Aufwertung der zentralen Pldtze (Rathausplatz & Roter Platz) die Aufenthalts- und Begegnungs-
qualitdt im zentralen Innenstadtbereich merklich erhéht werden. Zentrale Schliisselaspekte zur Stei-
gerung der stadtebaulichen Qualitat sind hierbei v. a. die Themen Gestaltungselemente & Sitzmo-
biliar, Griinstrukturen, Freizeit- und Spielflachen.

= Zur Férderung und Entwicklung der Griin- und Erholungsflachen im Innenstadtbereich soll das
.Griine Band” bestehende Strukturen miteinander verbinden und neue Impulse setzen. Ausgehend
vom Friedhof Oesede konnen durch die Teil-Entsiegelung und Begriinung des Rathausplatzes so-
wie durch die Aufwertung bestehender Griinstrukturen in Richtung Dite neue Qualitdten geschaf-
fen werden.

= Ausgel6st durch den bundesweit zu beobachtenden Strukturwandel (Zunahme des Online-Han-
dels, Rickgang des v. a. inhabergefiihrten Einzelhandels etc.) und verstérkt durch die Effekte der
Corona-Pandemie wird der Sicherung und dem Ausbau der Aufenthaltsqualitdt entlang der
Oeseder StraBe eine bedeutende Rolle im rdumlichen Entwicklungsleitbild beigemessen. In Kom-
bination mit der bedarfsorientierten Entwicklung des (kleinteiligen) Einzelhandels sollen neue
Verweil- und Aufenthaltsqualitaten gefordert werden.

= Im slid6stlichen Bereich des Untersuchungsgebietes ist ein Neubau der Michaelisschule auf der
derzeit landwirtschaftlich genutzten Flache, 6stlich angrenzend an die Schulsporthalle, geplant. Die
hierdurch zur Verfligung stehenden Flachen des Altstandortes sollen zukiinftig zu Wohnzwe-
cken genutzt werden. Bereits bestehende Planungen der Stadt Georgsmarienhitte werden daher
in das raumliche Leitbild des Innenstadtkonzeptes integriert (vgl. B-Plan Nr. 291).

= Im nordlichen Bereich des Untersuchungsgebietes wird im raumlichen Leitbild eine Potenzialent-
wicklungsfliche am Bahnhof Oesede ausgewiesen. Zwischen Oeseder StraBe, Bahnstrecke und
dem Kindergarten St. Marien befindet sich ein derzeit untergenutztes, z. T. bewaldetes Areal. Wenn-
gleich im Rahmen der Beteiligungsveranstaltungen zum Innenstadtkonzept keine konkreten Pro-
jektideen fur diesen Bereich entwickelt wurden, soll die Potenzialentwicklungsflache zukiinftig star-
ker in den Fokus gertickt werden.

= Einen Schwerpunkt zur Attraktivierung und Starkung der Innenstadt von Georgsmarienhitte nimmt
zukiinftig auch das Thema Verkehr ein. Besonderes Augenmerk muss hierbei auf die Mobilitéts-
achsen im Innenstadtbereich gelegt werden. In erster Linie betrifft dies die Bereiche der Oeseder
StraBe, der KldcknerstraBe und der GliickaufstraBe. Die zentralen Handlungsansatze beziehen sich
hier u. a. auf eine effiziente Parkraumsteuerung, Férderung von Sharing-Angeboten und die Um-
gestaltung der Oeseder Stral3e.

= Letzteres flihrt thematisch weiter zur Sicherung und dem Ausbau der Radverkehrsachsen. Zent-
rale Anliegen hierbei sind die Verbesserung der Erreichbarkeit der Innenstadt per Rad sowie die
Erhéhung der Verkehrssicherheit.

= Abgeschlossen wird das Thema Verkehr durch die Férderung der Barrierefreiheit im gesamten

Innenstadtbereich sowie die Einrichtung einer zentralen Mobilitatsstation am Gildehaus als An-
kerpunkt des OPNVs in Georgsmarienhditte.
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Abb. 50: R&aumliches Leitbild der zukiinftigen Innenstadtentwicklung
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6.2 ldeenkatalog zur Attraktivitatssteigerung der Innenstadt

Aus der Projektbearbeitung ist ein Ideenkatalog zur praktischen Umsetzung der konzeptionellen Entwick-
lungsstrategie erarbeitet worden. Entstanden ist dieser gemeinschaftlich mit der Stadtverwaltung, der Steu-
erungsgruppe und der Bevolkerung, die Gber die verschiedenen Beteiligungsformate wie die Beteiligungs-
plattform inkl. WikiMap, Innenstadtspaziergange und Workshops in den Prozess eingebunden wurde sowie
aus den erarbeiteten Leitzielen und Handlungsbedarfen.

Aus den Beteiligungsformaten und Abstimmungsrunden sind zundchst unzahlige Projektideen und -vor-
schldage zusammengetragen worden, die sukzessive gruppiert und nach Themenbereichen zusammenge-
fasst wurden. Gemeinsam mit der Steuerungsgruppe wurde der Ideenkatalog konkretisiert und anschlie-
Bend auf der Beteiligungsplattform verdffentlicht, sodass die Biirgerinnen und Biirger die einzelnen Ideen
bewerten und durch eigene Hinweise und Kommentare erganzen konnten. Ergebnis hieraus war ein erstes
Stimmungsbild aus der Bevolkerung, auf dessen Grundlage die Steuerungsgruppe die finale Priorisierung
der einzelnen Ideen vornehmen konnte.

Die nachfolgende Tabelle 6 veranschaulicht die zusammengefassten Projektideen, die jeweils den tberge-
ordneten Leitzielen zugeordnet wurden, zu deren Erreichung die einzelnen Ideen primar beitragen. Die
zentrale Strategie und der Schwerpunkt des Ideenkataloges liegt in der Schaffung von Voraussetzungen
und der Steuerung einer stadtebaulich nachhaltigen und sozial vertraglichen Innenentwicklung.

Tab. 6: Ideenkatalog

A. Mobilitat und Erreichbarkeit innerhalb und zur Innenstadt zukunftsgerecht gestalten

1. Barrierefreiheit im Innenstadtbereich erh6hen (u.a. Stolperfallen entfernen, Stufen
beseitigen oder kontrastreich gestalten)

2. Wegeleitfiihrung & Eingangsbereiche zur Innenstadt/FuBgéangerzone optimieren
(insb. Bahnhof < Gildehaus < Innenstadt)

3. Umgestaltung der Oeseder StraBBe in einen gleichberechtigten Verkehrsbereich fiir alle Ver-
kehrsteilnehmenden durch die Umsetzung verkehrsberuhigender MaBnahmen

4. Effiziente Parkraumsteuerung (Erh6hung der Sichtbarkeit der groBen Parkflachen fir
Ortsunkundige und starkere Kontrolle der Parkhdchstdauer entlang der Oeseder Strale
zur Reduzierung des Parksuchverkehrs)

5. Umbau der Haltestelle ,Gildehaus” zu einer Mobilitatsstation als attraktiver Ankerpunkt
des OPNVs in Georgsmarienhiitte

6. Einfihrung eines elektrifizierten autonomen Kleinbusses im Innenstadtbereich, welcher das
Gildehaus mit der Oeseder StraBe im Innenstadtbereich verbindet (als Modellprojekt)

7. Einrichten und Ausbau von Lastenrad, (E-)Bike- & Car-Sharing-Stationen an zentralen
Standorten im Innenstadtbereich
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8. Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur auf der Nord-Siid- & Ost-West- Achse zur besseren
Erreichbarkeit und Erh6hung der Verkehrssicherheit bei Fahrten in und zum Erreichen der
Innenstadt (auf Basis eines Radverkehrskonzeptes)

B. Innenstadt als Lebens- und Konsumort fiir alle Generationen etablieren

1. Rathausplatz als neue funktionale Mitte etablieren (Bauriegel/Baumreihe, Griin- & Multifunk-
tionsflache fir Veranstaltungen, Wochenmarkt etc.)

2. | Gemeinsame Aufraum- & Gestaltungsaktionen durch Gewerbe und Bevélkerung

3. Modernisierung von Gestaltungselementen & Stadtmobiliar am Roten Platz und an der
Oeseder StraBe (Sanitdranlage, Banke, Milleimer, etc.)

4. .Griines Band” - Erlebbarkeit der Diite in Verbindung zum neuen Rathausplatz und Friedhof

5. Sanierung/ Modernisierung, Neuinstallation von (temporaren) Spielgerdten (am Roten Platz,
kleine Spielareale entlang der Oeseder StraBe, auch mobil)

6. Freie WLAN Hot-Spots in der Innenstadt an hochfrequentierten Bereichen ausbauen, ggf. in
Kombination mit Tisch-Bank-Sitzgruppen

7. Fassadenprogramm initiieren (Forderung von Sanierung, Begriinung oder Gestaltung der
Gebaudefassaden)
8. Photovoltaikausbau férdern (z. B. auf 6ffentlichen und privaten Gebauden)

0. Sicherheit verbessern (Angstraume identifizieren und auflosen)

C. Nutzungsmix stiarken aus Arbeit, Wohnen, Kultur, Freizeit, Gastronomie & Einzelhandel

1. Einzelhandelsangebot starken und diversifizieren ((inhabergefiihrte) Nischenangebote,
Nachhaltigkeit starken; Unverpacktladen, Second-Hand-Laden)

2. Gastronomieangebot in der Innenstadt starken (Angebot diversifizieren, Fokus auf moderne
Restaurants und Bars/ Vergnligungslokale)

3. Ansiedlungs-/ Griindungswettbewerb (Leerstandsbespielung tber Wettbewerb, Gewinnen
von Projektpartner*innen als zusatzlicher Anreiz zur Umsetzung einer Geschaftsidee)

4. Aktives Flachen- und Leerstandsmanagement initiieren (Gesprache mit Eigentiimer*innen,
Leerstandsgestaltung, Zwischennutzungen, Pop-Ups etc.)
5. | Weiterentwicklung/ Optimierung des StadtGutscheins (z. B. als App, Treueprogramm, etc.)
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6. Sozial- und Kulturangebote wie einen Blirger*innentreff im Zentrum einrichten (z. B.
Nutzung von langfristigen Leerstanden)

7. | Anbindung des neuen Diitmann-Centers an die Oeseder Stra3e/Rathausplatz
(Wegeleitfiihrung)

8. Touristische Attraktionen/ Angebote sichern und neue schaffen (z. B. 24h-Infosaule)

D. Sichtbarkeit der Innenstadt Online & Offline erh6hen

1. Store-Checks anbieten/ durchfiihren (individuelle Beratungsgesprache zu
Verbesserungsvorschlagen zur Gestaltung und Prasentation der jeweiligen Geschafte)

2. Einzelbetriebliches Fitnessprogramm Digitalisierung
(Online-Sichtbarkeit der Geschéafte erhohen)

3. Veranstaltungen und Aktionen sichern, optimieren und ausbauen (gréBere auf dem
Rathausplatz, kleinere auf dem Roten Platz)

4. Digitale Infosdulen mit Infos zu Angeboten und Laden in der Stadt

Quelle: cima, 2022

6.3  Projektsteckbriefe

Nachfolgend finden sich elf detaillierte Projektsteckbriefe der Ideen, die innerhalb des Ideenkataloges von
der Steuerungsgruppe mit einer hdheren Prioritat bewertet wurden. Die Projektsteckbriefe unterscheiden
sich in ihrer Tiefe und Ausfihrlichkeit, bedingt durch den jeweils unterschiedlichen Ausarbeitungsstand bzw.
Konkretisierungsgrad der Projektideen.

Die Ubrigen Ideen, fiir die aktuell z. T. noch keine tiefergehenden Informationen vorliegen, bilden einen
Ideenpool, aus dem die Stadtverwaltung Georgsmarienhiitte je nach Ressourcenverfligbarkeit oder einer
verdnderten Priorisierung schépfen kann, um die Innenstadtentwicklung voranzutreiben.

Die Projektsteckbriefe umfassen eine Kurzbeschreibung der Projektidee sowie Aussagen zum Zeithorizont,
einem moglichen Projektablauf, relevanten Akteur*innen, erste Kostenschatzungen sowie ggf. Angaben zu
Forder- und Finanzierungsmaoglichkeiten.
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Hindernisse im 6ffentlichen Raum

Beschreibung

Stadt Georgsmarienhitte: Innenstadtkonzept

Umsetzungsprogramm

Fiir Rollstuhlfahrer*innen nicht nutzbare Rampe

. .—s\"'“r.ﬂ;‘\,
- PR canetl B N\ S

Taktile Leitlinien (Haltestelle ,,Casmann®)

Barrierefreiheit im Innenstadtbereich erhohen

Trotz einiger Bemiihungen und AusbaumalBnah-
men in der Vergangenheit existieren im gesamten
Innenstadtbereich Barrieren flr mobilitdtseinge-
schrankte Personen. Dazu gehdéren Mangel wie
Stolperfallen und verbaute oder zugeparkte Geh-
wege. Vor dem Hintergrund des demografischen
Wandels nimmt der Bedarf an einer barrierefreien
Innenstadt jedoch zukiinftig weiter zu.

Zunéchst sollten alle baulichen Méngel kurzfristig
vom Bauhof behoben werden, um die Erreichbar-
keit mit dem Rollstuhl und Rollator unmittelbar zu
verbessern. Darliber hinaus sollten mittelbar durch
bauliche MaBnahmen zunéchst Schwerpunkte und
langfristig das gesamte Stadtgebiet barrierefrei
ausgebaut werden. Mogliche MaBnahmen sind
der Ausbau des optischen und taktilen Leitsystems
an StraBeniibergéangen sowie die optische Heraus-
stellung von Stufen und Kanten durch kontrastrei-
che Hervorhebungen dieser.

Potenzieller Projektablauf:

- Identifikation vorhandener Mangel und Einteilung in kurz- und

langfristige Behebungsmaglichkeiten

- Ausflihrung kurzfristiger MaBnahmen durch den Bauhof
- ggf. Einholen weiterer Gutachten fiir strukturelle Mangel

Akteur*innen:

- Stadt Georgsmarienhitte

- Behindertenbeirat Georgsmarienhtitte
- Privatpersonen & Geschaftstreibende
- PlanOS

Kostenschatzung:
- Abhéngig von GroBe der BaumaBnahmen

Dartber hinaus kdnnten Gehwege verbreitert und
Bordsteine abgesenkt werden. Auch die Erreich-
barkeit der Innenstadt sollte hierbei mitbedacht
werden, um die Nutzung der Innenstadt fir Perso-
nen, die keinen Pkw nutzen kdénnen oder wollen,
zu ermoglichen. Dazu gehort der barrierefreie Aus-
bau der Haltestellen sowie ein Ausbau der Radver-
kehrsinfrastruktur. Dartber hinaus sollten in Ko-
operation mit den entsprechenden Gewerbetrei-
benden, die noch nicht niveaugleichen Geschéfts-
zugdnge umgestaltet werden. Das Ordnungsamt
kdnnte zudem angehalten werden, verstarkt die
Freihaltung von FuBgangeriberwegen zu kontrol-
lieren und VerstoBe entsprechend zu ahnden.

In festen Zeitabstanden, bspw. einmal jahrlich,
kdnnten FuBverkehrschecks mit relevanten Stake-
holdern wie den Behindertenbeauftragten durch-
gefiihrt werden, um den allgemeinen Ist-Zustand
fortlaufend zu evaluieren.

Zeithorizont:

kurzfristig
mittelfristig
langfristig

Planungshorizont:
- unmittelbarer Start, ab April 2023
- jahrliche Schwerpunktiiberprifung

Magliche Projektfinanzierung:

- Stadt Georgsmarienhiitte

- Landkreis Osnabrtck / PlanOS

- Geschaftstreibende

- KfW Investitionskredit Kommunen (IKK)
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Bsp. Verkehrsberuhigter Geschiftsbereich (Stuttgart & Rothenburg ob der Tauber)

Beschreibung

Umsetzungsprogramm

Bsp. Begegnungszone Hoher Markt Wien

Umgestaltung der Oeseder StraBe in einen gleichberech-

tigten Verkehrsbereich

Aktuell ist die Oeseder StraBe eine wesentliche
Verkehrsachse in der Innenstadt von Georgsma-
rienhitte mit hoher Verkehrsbelastung. Die DTV
liegt ungefdhr zwischen 4.800 und 5.800 Fahr-
zeugen pro Tag. Zeitgleich weisen die 71 stra-
Benbegleitenden Parkplatze entlang der Oe-
seder StraBe mit einer mittleren Auslastungs-
quote von rund 70 % eine der hochsten Belas-
tungen der vorhandenen Parkflachen im Stadt-
gebiet aus.

Die Verkehrsbelastung entlang der Oeseder
StraBe resultiert damit einerseits aus dem
Durchgangsverkehr zwischen dem sidlichem
und nordlichen Innenstadtbereich, andererseits
aus einem mutmabBlich hohen Anteil an Park-
suchverkehr.

Das Ubergeordnete Ziel der MaBnahme ist die
Umgestaltung des StraBenraums in einen Ver-
kehrsbereich, welcher in der Attraktivierung und
Erhéhung der Sicherheit fir die Verkehrsteil-
nehmer*innen des Umweltverbundes resultiert.

Potenzieller Projektablauf:

- Abklaren rechtlicher Rahmenbedingungen

Die geringe Fahrbahnbreite sorgt in Kombina-
tion mit dem Zweirichtungsverkehr bereits fir
eine natlrliche Geschwindigkeitsreduktion.
Durch Teilaufpflasterungen auf Gehwegniveau
an verschiedenen Stellen, auch in Kombination
mit den vorhandenen Verkehrsinseln, kann die
Querung der StraBe sicherer gestaltet werden.
Zeitgleich ist eine Aufhebung der Querpark-
platze zu empfehlen, um den frei gewordenen
Raum fiir Fahrradabstellanlagen, Begriinung so-
wie breitere Gehwege zu nutzen. Der ndrdliche
Bereich zwischen SchoonebeekstraBe und
KlocknerstraBe kdnnte niveaugleich zum roten
Platz aufgepflastert und in einen verkehrsberu-
higten Geschéftsbereich und Tempo 20 Zone
umgestaltet werden. Dies erhoht durch die
Tempo- und Larmreduzierung weiterhin die
Aufenthaltsqualitat des Roten Platzes und starkt
das Bewusstsein der Autofahrenden fir andere
Verkehrsteilnehmer*innen in diesem sensiblen
Bereich.

Zeithorizont:

kurzfristig

- Erarbeiten von Detailplanen fiir die gestalterische Umsetzung

- Durchfiihrung der MaBnahmen

Akteur*innen:

- Stadt Georgsmarienhitte

- Citygemeinschaft Oesede

- Polizeikommissariat Georgsmarienhutte

Kostenschatzung:

- abhangig von Ausgestaltung ca. 150.000 €
bis 1,5 Mio. €

mittelfristig
langfristig

Planungshorizont:
- Analyse/ Konzeption: 6 Monate
- Ausfiihrung: 12-18 Monate

Mogliche Projektfinanzierung:

- Stadtebauférderung
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10+ Fahrrader fiir einen PKW

Beschreibung

Umsetzungsprogramm

Haltebuch~t fur Radfahrende

FahrradstraBe in Lohne

Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur und Erhéhung der

Verkehrssicherheit

Ein wichtiges Ziel ist die Entfernung von Gefah-
renstellen und die Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit flir Radfahrende.

Beispielhafte MaBnahmen sind die Weiterfiih-
rung des Radverkehrs an der Haltestelle ,Cas-
mann” von der Busbucht auf einen gemeinsa-
men Geh-/Radweg anstatt auf die StraBe, die
farbliche Markierung von Schutzstreifen im
nordlichen Bereich der Oeseder Strae ab der
Kirche St. Peter & Paul, die Einrichtung von Hal-
tebuchten fur Radfahrende an Ampeln vor dem
wartenden Kfz-Verkehr und die Umwandlung
von Pkw- zu Fahrradstellplatzen entlang der
Oeseder Stral3e.

Besonders die Erh6hung der Sicherheit fir Rad-
fahrende im Umfeld der Schulen sollte im Fokus
stehen. Beispielhafte MaBnahmen sind die Ein-
richtung von Fahrradstraen und Tempo 30

Potenzieller Projektablauf:

- Identifizierung akuter Gefahrenstellen und Beseitigung durch den

Bauhof

- Kurzfristige Umsetzung sichtbarer MaBnahmen, z. B. Abstellanlagen
- Radverkehrskonzept zur Behebung systematischer Mangel der Rad-

verkehrsinfrastruktur

Akteure:

- Stadt Georgsmarienhitte

- Off. & private Institutionen (Polizei, Schu-
len, ADFC)

Kostenschatzung:

- Radverkehrskonzept rd. 50.000 €
- Gesamtkosten abhangig von finaler Aus-
gestaltung

Zonen auf Hauptrouten des Schilerverkehrs so-
wie die Sperrung von umliegenden Straen zum
Schulbeginn, um die Gefdhrdung durch Hol-
und Bringverkehr im Umfeld der Schulen zu mi-
nimieren.

Fir eine umfangreiche und zielgerichtete Rad-
verkehrsplanung sollte langfristig ein Radver-
kehrskonzept entwickelt werden, welches vor
dem Hintergrund der Aufnahme und Bewertung
der Infrastruktur, bestehender Pendlerverflech-
tungen und zukilnftigen Herausforderungen die
Erreichbarkeit des Zentrums auf der Nord-Sid
und West-Ost Achse flir Radfahrende stérkt. Die
Neuentwicklung der Empfehlungen fur Radver-
kehrsanlagen bietet fiir Georgsmarienhitte die
Chance, das Radverkehrsnetz zeitnah auf einen
modernen und attraktiven Standard zu heben.

Zeithorizont:

kurzfristig
mittelfristig
langfristig

Planungshorizont:

- Kurzfristige MaBBnahmen: 3 Monate
- Radverkehrskonzept: 12 Monate
- Konzeptumsetzuna: bis flnf Jahre

Mégliche Projektfinanzierung:

- Stadt Georgsmarienhiitte
- Radverkehrsférderung des Bundes (Son-
derprogramm ,Stadt & Land")
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Aktuelle Parkflachen des Rathausplatzes

Beschreibung

Umsetzungsprogramm

Bsp.: Nachhaltige Holzspielgerite

Bsp.: Wochenmarktkonzeption Fiirth

Rathausplatz als neue funktionale Mitte etablieren

Um den Rathausplatz als neue funktionale Mitte
zu etablieren, muss ein starkerer Nutzungsmix
auf der Flache ermdglicht werden. Aus diesem
Grund soll der siidliche Bereich des Platzes mit
den beiden Auf- und Zufahrten als Parkplatzfla-
che bestehen bleiben, auf der auch zukinftig
genigend Platz fur die Stdnde des Wochen-
marktes vorhanden ist und groBere Veranstal-
tungen durchgefiihrt werden kénnen. Somit
bleiben die Parkpldtze zu den nahegelegenen
Geschaften wie Rossmann und C&A erhalten
sowie die Pkw-Erreichbarkeit der E-Ladesdulen
auf dem Rathausplatz weiterhin gewahrleistet.
Im nordlichen Bereich soll dagegen ein Teilbe-
reich entsiegelt werden und eine Grin-/ Freifla-
che mit einzelnen Spielgeraten fir Kinder und
Jugendliche sowie Tisch-Bank-Sitzkombinatio-
nen zum Verweilen errichtet werden.

Ziele sind die stadtebauliche Auflockerung des
Rathausplatzes, die Férderung von Griinstruktu-
ren im Innenstadtbereich und eine Erhéhung
der Aufenthalts- und Verweilqualitat. Die

Potenzieller Projektablauf:

- Beteiligung relevanter Akteur*innen zur Ideensammlung

starkere Belebung des Rathausplatzes als neue
funktionale Mitte sorgt zugleich fir eine star-
kere Verkniipfung zwischen der Oeseder Stral3e
und den Einzelhandelslagen nérdlich der Gluick-
aufstraBe.

Um den Platzcharakter zu stérken, ist Uber eine
bauliche (Bauriegel mit Einzelhandels- und
Gastronomienutzung in den Erdgeschosslagen)
oder optische Trennung (z. B. durch Grinstruk-
turen) nachzudenken. Diese Trennung sollte am
Ostlichen Rand des Platzes zur Abgrenzung von
den benachbarten Parkflachen entstehen.

Der derzeit auf dem Rathausplatz 1x pro Woche
stattfindende Wochenmarkt bedarf weiterer At-
traktivierung, z. B. durch einen starkeren Fokus
auf Nachhaltigkeit und regionale (Bio-)Pro-
dukte, starkeres Marketing und die Einrichtung
von Sitzmdglichkeiten und/ oder (Steh-)Ti-
schen. Das bestehende Wochenmarktkonzept
ist weiter anzupassen.

Zeithorizont:

kurzfristig

- Erarbeitung eines ,Gestaltungskonzeptes Rathausplatz”, bei

groBeren baulichen MaBnahmen ggf. Einholung weiterer Gutachten
- Anpassung Bebauungspldne (in Abhangigkeit von Ausgestaltung)

- Ausfiihrung der MaBnahmen

Akteur*innen:

- Stadt Georgsmarienhitte

- Marktbeschicker*innen

- ggf. Investierende (Bauriegel)
- Eigentiimer*innen

Kostenschiatzung:
- je rd. 15.000 - 20.000 € (Konzepte)

- Gesamtkosten in Abhangigkeit von
finaler Ausgestaltung

mittelfristig
langfristig

Planungshorizont:

- Analyse/ Konzeption: 6 Monate

- Ausfiihrung: 4-8 Monate (Spielplatz)

- weitere Umsetzung in Abhangigkeit von
finaler Ausgestaltung

Magliche Projektfinanzierung:

- Stadt Georgsmarienhitte
- Stadtebauforderung
- ggf. Investierende (Bauriegel)
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-

Bsp.: Sitz-/ Griinelemente, Barsinghausen

Gestal-
tungselementen & Stadtmobiliar

Aktuelles Mobiliar, Roter Platz Bsp.: SmartBenches, Barsinghausen

Modernisierung  von

Beschreibung

Umsetzungsprogramm

Das aktuelle Stadtmobiliar in der Innenstadt
von Georgsmarienhiitte stammt aus den
1990er Jahren und entspricht nicht mehr den
Anforderungen der Birger*innen und Besu-
cher*innen. Zum Teil abgenutzte oder ka-
putte Elemente wirken zudem negativ auf die
Aufenthalts- und Verweilqualitat.

Dies betrifft in Georgsmarienhditte insbeson-
dere die Sitzgelegenheiten, Fahrradabstellan-
lagen und Milleimer. Eine moderne sowie
klnstlerisch kreative Einbindung von Gestal-
tungselementen in das Stadtbild fallt auf und
erhoht mit z. T. geringem Aufwand die Attrak-
tivitat des Standortes.

Moderne Kombinationen von Sitzgruppen
(und -tischen), auch als Einfassung von Griin-
strukturen, spart Platz im 6ffentlichen Raum.
Eine kreative Erganzung kdnnen SmartBen-
ches darstellen. In diesen Sitzelementen sind

Potenzieller Projektablauf:

- Konzeption zur gestalterischen Umsetzung, ggf. unter Beteiligung

der Birger*innen

- Einholung von Angeboten & Sponsoringmaoglichkeiten sowie ggf.

Patenschaften

Akteur*innen:
- Stadt Georgsmarienhitte
- Projektpartner*innen/ Sponsoring

Kostenschatzung:

- SmartBenches je nach Sponsoring ggf.
kostenlos

- Kosten fiir neue Sitzelemente & Mull-
eimer je nach Ausgestaltung & Anzahl

z. B. Solarpanels und USB-Ausgéange inte-
griert, um Handys und andere mobile Gerdte
zu laden. Haufig werden SmartBenches auch
mit mobilen Hotspots ausgestattet. Smart-
Benches sind besonders fir die jlingeren Ziel-
gruppen attraktiv und liefern als klimafreund-
liche Innovation einen Mehrwert zur Forde-
rung der Digitalisierung.

Mobile Sitz- oder auch Grinstrukturen (Blu-
menkasten/ -kiibel) sind ein kostengtinstiges,
aber wichtiges Element zur temporaren Auf-
wertung der Innenstadt.

Die Umsetzung der MaBnahmen betrifft ins-
besondere die hochfrequentierten Bereiche
und Platze, an denen die Verweilqualitat und
damit auch Verweildauer der Menschen er-
hoht werden soll (v. a. Roter Platz, Oeseder
StraBBe, Rathausplatz).

Zeithorizont:

kurzfristig
mittelfristig
langfristig

Planungshorizont:
- Konzeption: 3-4 Monate
- Einholung von Angeboten: 3 Monate

- Umsetzung: 3-6 Monate

Magliche Projektfinanzierung:

- Zuschuss von lokalen Unternehmen/
Institutionen (Moglichkeit fir Werbung)

- Stadt Georgsmarienhitte
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Beschreibung

Umsetzungsprogramm

Bsp.: Uferkonzeption Selbbach, Bayern

,Grunes Band” — Erlebbarkeit der Dite

In der Innenstadt von Georgsmarienhiitte

fehlt es an ,griiner” Aufenthaltsqualitat. Bei

dem groB3en Anteil an versiegelter Flache im
Innenstadtbereich ist es wichtig, neue Griin-
rdume zu schaffen bzw. vorhandene Poten-

ziale und Qualitdten auszuschépfen und

auszubauen.

In Zeiten des Klimawandels wird es in den
Innenstadten immer wichtiger, blaue und
grine Infrastruktur miteinander zu verbin-
den und somit in den Sommermonaten ein
angenehmeres Mikroklima zu fordern.

Ausgehend vom Ditmann-Center kdnnte
die Dute gen Siidosten durch einen beglei-
tenden Weg zukiinftig starker erlebbar ge-
macht werden. Unter Beachtung des Hoch-
wasserschutzes (u. a. Hochwasserschutz-

Potenzieller Projektablauf:

- Erstellung eines planerischen Vorentwurfs

- Beauftragung und Umsetzung

Akteur*innen:
- Stadt Georgsmarienhitte

- Burger*innen, Anlieger*innen

Kostenschatzung:

- Freiraumplanung (Konzept) rd. 10.000 €

- Gesamtkosten abhangig von finaler
Ausgestaltung

konzept, 2018) und der Ausweisung als
FFH-Gebiet sind weitere Elemente wie Auf-
enthalts- und Erholungsflachen anzuden-
ken.

Ergdnzend konnte der Griinstreifen nérdlich
des Rathausparkplatzes, der auch als Bliih-
wiese genutzt wird, als Grinachse und
Wegeverbindung zum neu gestalteten Rat-
hausplatz aufgewertet werden.

Ziel ist eine attraktive Wegeverbindung zwi-
schen den Einzelhandelslagen nérdlich der
GluckaufstraBe bis zum Rathausplatz. In der
Verlangerung vom Rathausplatz kann das
,Griine Band" bis zum Friedhof weiterentwi-
ckelt werden und zukiinftig auch durch
neue Attraktionen wie z. B. einen Lehrpfad
aufgewertet werden.

Zeithorizont:

kurzfristig
mittelfristig
langfristig

Planungshorizont:
- Vorentwurf: 3 Monate
- Umsetzung: 6-12 Monate

Maogliche Projektfinanzierung:

- Stadtebauférderung

- Sitzbankpatenschaften/ Sponsoring
- Stadt Georgsmarienhitte
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Sanierungsbedarf Spielplatz Schoonebeekstra3e

Bsp.: temporire Spielgerdte, Hannover

Bsp.: temporire Spielgerate, Cloppenburg

Beschreibung

Umsetzungsprogramm

Sanierung/ Modernisierung und Neuinstallation von

(temporaren) Spielgeraten

Die Moglichkeiten fiir Kinder- und Jugendli-
che im Innenstadtbereich zu spielen bzw. sich
aufzuhalten, sind derzeit sehr begrenzt. Mit
Ausnahme des kleinen Spielplatzes zwischen
SchoonebeekstraBe und Im Spell am Rande
des Innenstadtgebietes in gering frequentier-
ter Lage gibt es nur vereinzelte Spielgerdte
und -anlagen. Diese weisen jedoch oftmals
bauliche Mangel auf.

Gerade in den Einkaufslagen der Innenstadt
entlang der Oeseder StraBe sind kleinere
Spielgerate und -anlagen fir den gemeinsa-
men Familieneinkauf oder das Schlendern
durch die HaupteinkaufsstraBe wichtig. Eine
kostengiinstige und flexible Moglichkeit fir
wechselndes Angebot zu sorgen bieten in den

Potenzieller Projektablauf:

- Priifung & Modernisierung der vorhandenen Spielgerate und

Sommermonaten  tempordr  aufgebaute
Spielareale, die die Attraktivitat des offentli-
chen Raumes und die Aufenthaltsqualitat vor
Ort steigern.

Die Stadt hat im Jahr 2022 im Rahmen der Ak-
tion ,Dino-City” mit einem Sandkasten auf
dem Roten Platz bereits erste Akzente gesetzt.

Mogliche Ansitze:

= Sanierung vorhandener Spielgerate

= Installation temporéarer Spielareale (z. B. in
den Sommermonaten)

= Kombination von Sitzgelegenheiten, Be-
grinung und Spielgeraten

= Angebote fir Jugendliche (Tischtennis-
platten, Basketballkorb o. &.)

Zeithorizont:

kurzfristig

-flachen (u. a. Spielplatz SchoonebeekstraBe), ggf. Erganzung

- Planung der Ausgestaltung temporarer Spielgerate, Arealfindung

Akteur*innen:

- Stadt Georgsmarienhitte

- ggf. Sponsoring/ Patenschaften
- ggf. BUrger*innen

Kostenschatzung:

- Spielplatz Schoonebeekstr.: Planung und
Ausfiihrung rd. 10.000 - 15.000 €

- Temporare Spielareale: in Abhangigkeit
von finaler Ausgestaltung

mittelfristig
langfristig

Planungshorizont:
- Planung/ Konzeption: 4-6 Monate
- Umsetzung: 2-3 Monate

Maogliche Projektfinanzierung:
- Stadtebauférderung
- Sitzbankpatenschaften/ Sponsoring

- Stadt Georgsmarienhitte
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Online-Solarkataster LK Osnabriick

Beschreibung

Umsetzungsprogramm

Bsp.: stadtisches Forderprogramm , Klima-

freundliche Wohngeb&ude”, Miinster

Photovoltaikausbau fordern

Um die klimafreundliche Stadtentwicklung
voranzutreiben, hat die Stadt Georgsmari-
enhitte bereits verschiedene MaBnahmen
angeschoben und z. T. umgesetzt (u. a. Ein-
richtung Klimaschutzmanagement, Ausbau
der Photovoltaikanlagen auf o6ffentlichen
Gebauden).

Zukunftig soll auch der Ausbau von Photo-
voltaikanlagen auf privaten Geb&uden stéar-
ker in den Vordergrund geriickt werden.
Hierzu kann die Stadt durch das Klima-
schutzmanagement Informations- und Be-
ratungsangebote mit Hilfe Dritter fur inte-
ressierte Blrger*innen anbieten und damit
wichtige Unterstuitzungsarbeit leisten. Auch
ungenutzte Dacher von z. B. Bushaltestellen
kdnnten zur Installation von Photovoltaik-
anlagen dienen.

Potenzieller Projektablauf:

- Intensivierung von Offentlichkeitsarbeit und Marketing

cima.

Quelle: https://www.solaripedia.com/images/large/1997.jpg

Bsp.: Solar-Bushaltestelle

Als erste Grundlage zur ldentifikation po-
tenzieller Dachflachen fiir Photovoltaikanla-
gen auf privaten Gebduden dient das So-
lardachkataster des Landkreises Osnabriick
(www.solardachkataster-lkos.de).
Wenngleich die Stadt bereits diverse Infor-
mationen auf der stadtischen Homepage
bereitgestellt hat, sind die Angebote vielen
Burger*innen derzeit noch nicht bekannt.
Ein Schwerpunkt der (Anreiz-)Arbeit muss
daher auch daraufgelegt werden, diese An-
gebote bekannt zu machen.

Weiterhin sollte in finanzieller Hinsicht In-
formationsarbeit Uber bestehende attrak-
tive Forderungen geleistet werden.

Auf bestehende Konzepte (z.B. Klimaschutz-
konzept) muss Bezug genommen werden.

Zeithorizont:

kurzfristig

- Durchfiihrung von Informationsveranstaltungen und individuellen

Beratungsangeboten (bereits laufend)
- Ausbau der Netzwerkarbeit

Akteur*innen:

- Stadt Georgsmarienhitte (Klimaschutz-
management)

- Blrger*innen

- ggf. externe Berater*innen

Kostenschatzung:

- durch Klimaschutzmanagement
abgedeckt

- ggf. geringfligige Kosten fiir Marketing

mittelfristig
langfristig

Planungshorizont:

- laufend

Magliche Projektfinanzierung:
- Stadt Georgsmarienhiitte

- Nationale Klimaschutzinitiative
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Szenario: Zunehmende Leerstinde & anhaltender Trading-Down-Effekt

Beschreibung

Umsetzungsprogramm

Ziel: Sicherung und Ausbau von Branchenmix und Frequenz

Einzelhandelsangebot starken

Der Trend der letzten Jahre (u. a. Zunahme On-
line-Handel, Abnahme der Einzelhandelsbe-
triebe in den Innenstadten) und die Folgen der
Corona-Pandemie zeigen, dass sich attraktive
Innenstadte zukinftig durch einen starken An-
gebotsmix aus Einzelhandel, Gastronomie,
Freizeit, Kultur uvm. werden behaupten kon-
nen. Dennoch sollte der lokale Handel vor Ort
gesichert und gestarkt werden.

Nordlich der GlickaufstraBe wird sich durch die
Neuaufstellung des Ditmann-Centers das ge-
samte Standortgefiige (inkl. Aldi, Nagel, Takko
etc.) attraktivieren.

Besonderes Augenmerk muss daher zukiinftig
auf die Sicherung und Starkung eines diversifi-
zierten Angebotes entlang der Oeseder Strale
und am Rathaus gelegt werden (Mix aus filiali-
siertem und inhabergefiihrtem Handel). Be-
deutende Magnetbetriebe (u. a. Meyer-Moden,
Modehaus Béckmann, Markenstore) sind am

Potenzieller Projektablauf:

- Bezugnahme zum Einzelhandelskonzept 2019, ggf. Bestands-

Standort zu halten, bestehende Angebotsli-
cken sind zu fillen. Ein abwechslungsreiches
Angebot an v. a. inhabergefiihrten Geschéften
ist fir das personliche Einkaufserlebnis in Mit-
telstadten essenziell (Stichwort Service und
Quialitat). Die Trends liegen u. a. verstarkt im
Bereich nachhaltiger Angebote. Ein Unver-
packtladen oder ein qualitdtsvolles Second-
Hand-Geschaft waren zwei exemplarische Bei-
spiele.

Daruber hinaus ist es wichtig, in den bestehen-
den Leerstanden in der Oeseder StraBe (Zwi-
schen-)Nutzungen anzusiedeln (Ansiedlungs-
anreize/-wettbewerbe, Pop-up-Konzepte). Ein
effizientes Leerstandsmanagement hilft auch
dabei, einem weiteren Trading-Down-Effekt
entgegenzuwirken. Schulungen fir Gewerbe-
treibende zu den Themen Digitalisierung,
Social-Media, Marketing o. a. sind ebenfalls zu
empfehlen.

Zeithorizont:

kurzfristig

erfassung im Rahmen einer Post-Corona-Analyse

- Identifizierung von Angebotsliicken, Direktansprache von

moglichen Betrieben und Investierenden

Akteur*innen:

- Stadt Georgsmarienhitte (WiFo)

- Gewerbetreibende/Citygemeinschaft
Oesede e. V.

- Immobilieneigentiimer*innen

- IHK, Handelsverband

Kostenschatzung:

- durch Wirtschaftsférderung abgedeckt

- ggf. Kosten fiir Marketing

mittelfristig
langfristig

Planungshorizont:
- fortlaufende Ansiedlungsbestrebungen

- fortlaufende Unterstiitzung ansassiger
Betriebe

Maogliche Projektfinanzierung:
- Wirtschaftsférderung

- Gewerbeumlage, Citygemeinschaft
Oesede e. V.
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Beschreibung

Umsetzungsprogramm

Quelle: https://raceplanet.de/

Gastronomieangebot starken

Eine attraktive und fiir jede Nutzungs- und Al-
tersgruppe ansprechende Gastronomie er-
hoht die Aufenthaltsqualitat einer Innenstadt
und erganzt den Angebotsmix. Eine vielfaltige
Auswahl an Cafés, Bars, Restaurants, Eisdielen
und Imbissen ist daher auch in der Innenstadt
von Georgsmarienhltte von enormer Bedeu-
tung. Aktuell beschrénkt sich das Angebot vor
Ort v. a. auf einige Cafés, Eisdielen und Backe-
reien. Aufgrund des bereits bestehenden An-
gebotes sollten neue Formate prioritar auf

jlingere Zielgruppen zugeschnitten sein.

Um auch in den Mittagsstunden Frequenz im
Innenstadtbereich zu schaffen (Besucher*in-
nen, Arbeitnehmer*innen etc.), konnte das
Mittagstisch-Angebot ausgebaut und Uber die
Homepage des Stadt-marketings bzw. Social-
Media-Kanédle publiziert werden. Bars und
Restaurants im moderaten bis leicht

Potenzieller Projektablauf:

- Durchfliihrung einer Bedarfsanalyse

- Durchfiihrung von Ansiedlungskampagnen

- passgenaue Ansprache der Ziel-Gastronomie

Akteur*innen:

- Stadt Georgsmarienhitte (WiFo)

- Stadtmarketing Georgsmarienhdtte e. V.
- Immobilieneigentliimer*innen

- ggf. IHK/DEHOGA

Kostenschatzung:

- durch Wirtschaftsférderung abgedeckt

- ggf. Kosten fiir Marketing

cima.

Quelle: www.coburg.de/mittagspause

Bsp.: Mittagspausenfiihrer der Stadt Coburg

gehobenem Preissegment kénnen das vor-
handene Angebot in den Abendstunden deut-
lich attraktivieren.

Darliber hinaus bietet es sich an, Gastronomie
mit innovativen und auBergewohnlichen Ge-
schaftskonzepten die Méglichkeit der Ansied-
lung zu geben bzw. diese aktiv zu akquirieren.
Dies schafft gleichzeitig Synergieeffekte zu
den Themen Freizeit und Tourismus (z. B.
Fahrrad-Reparatur-Café, Karaoke-Bar o. &.).
Neuansiedlungen im Ditmann-Center dlrfen
ebenfalls mit Spannung zu erwarten sein.

Positiv hervorzuheben ist, dass es in den Som-
mermonaten entlang der Oeseder Stralle und
am Roten Platz bereits einige Gastronomien
mit AuBenbestuhlung gibt, dieses sollte weiter
ausgebaut werden.

Zeithorizont:

kurzfristig
mittelfristig
langfristig

Planungshorizont:
- fortlaufende Ansiedlungsbestrebungen

Maogliche Projektfinanzierung:

- Wirtschaftsférderung
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Dino-City, Roter Platz

Beschreibung

Umsetzungsprogramm

Do 24.06. Fr25.06. Sa26.06. So 27.06
Knives Out Tenet Nightife  Greenland

Quelle’ Stadtmarketingverein Georgsmarientiitte/
Montage: Olaf Bigk sy & =

GMHiitter Autokino-Sommer 2021

> - == -

Bsp.: Open-Air Poetry-Slam

Veranstaltungen und Aktionen sichern, optimieren und

ausbauen

Im Bereich Veranstaltungen und Aktionen ist
die Stadt Georgsmarienhiitte grundsatzlich
sehr aktiv.

Zu den beliebtesten Formaten, die z. T. auch
weit Uber die Stadtgrenze hinauswirken und
Besucher*innen von auBerhalb anlocken, ge-
horen die Oeseder Kirmes und der Flonmarkt
~Rund ums Rathaus”. Dazu kommen weitere
Veranstaltungen und Aktionen des Stadtmar-
keting Georgsmarienhiitte e.V. wie bspw.
.GMHutte macht Urlaub”, ,GMHutte on Ice”,
Autokino oder die ,Dino-City GMHutte”. Im
Fokus der Bemihungen sollte daher primar
die Sicherung vorhandener Qualitdten und
der Ausbau der Veranstaltungsvielfalt liegen.
Es sollte jedoch immer die Qualitat und nicht

Potenzieller Projektablauf:

- Bedarfsanalyse, Uberpriifung bestehender Veranstaltungen

- Best-Practice-Recherche: Trends, nachgefragte Formate

Akteur*innen:

- Stadt Georgsmarienhtte (WiFo)

- Stadtmarketing Georgsmarienhitte e. V.
- Citygemeinschaft Oesede

- Burger*innen, Gewerbetreibende

- Veranstalter*innen

Kostenschadtzung:

- abhangig von finaler Ausgestaltung

die Quantitat der Veranstaltungen und Aktio-
nen im Vordergrund stehen.

Ergénzend zu den groBeren Veranstaltungen
kénnten in regelmaBigen Abstanden kleine
Formate integriert werden, die weniger Vor-
bereitung benétigen (z. B. Kinderbasteln, tem-
pordre Bihnen in der Innenstadt fir Musik
oder Poetry-Slams etc.).

Wichtig ist es, mit den verschiedenen Veran-
staltungen ein breites Publikum sowie alle Al-
tersgruppen anzusprechen. Ein erfolgreiches
Veranstaltungsmanagement kann den Zu-
sammenhalt der Bevolkerung sowie die Iden-
tifikation der Birginnen und Birger mit ihrer
Stadt starken.

Zeithorizont:

kurzfristig
mittelfristig
langfristig

Planungshorizont:

- Bedarfsanalyse/ Umfrage: 3 Monate

Maogliche Projektfinanzierung:
- Stadtmarketing Georgsmarienhitte e. V.
- Landeskulturférderung

- Sonderfonds Kulturveranstaltungen (Bund)
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7. Anhang

cima.

Im Folgenden werden die Daten der einzelnen Parkflachen je Standort genauer vorgestellt.

Tab.7: Rathausparkplatz
[Datum: 20.05.2022 Summe und Art der vorhand Stellplatze der vorh Stellplatze
Stellplatze | Davon Behinderten- Davon Davon Belegung Gesamt Belegung Behinderten- Belegung Belegung
Uhrzeit Gesamt stellplatze Be- und Entladepldtze |E-Ladepldtze stellplatze Be- und Entladeplatze E-Ladeplatze
08:00 132 6 3] 2] 3 2% 0% 0% 2 100%
09:00 132 6 3 2 2 2% 0% 0% 1 50%
10:00 132 6 3 2 68 52% 0% 0% 0%
11:00 132 6 3 2 106 80% 1 17% 1 33% 0%
12:00 132 6 3 2 90 68% 1 17% 0% 0%
13:00 132 6 3 2 75 57% 0% 2 67% 0%
14:00 132 6 3 2 80 61% 0% 0% 0%
15:00 132 6 3 2 79 60% 0% 0% 0%
16:00 132 6 3 2 0% 0% 0% 0%
17:00 132 6 3 2 52 39% 0% 2 67% 0%
18:00 132 6 3 2 46 35% 0% 2 67% 0%
Datum: 21.05.2022 Summe und Art der Stellplitze Bel der Stellplitze
. Stellplatze | Davon Behi.r'1derten- Davon ) Davorl Belegung Gesamt Belegung Berlinderten- Belegung ) Belegu?g
Uhrzeit Gesamt stellplatze Be- und Entladeplatze | E-Ladeplatze stellplatze Be- und Entladeplatze E-Ladeplatze
08:00 132 6 3 2 31 23% 0% 0% 0%
09:00 132 6 3 2 48 36% 0% 0% 0%
10:00 132 6 3 2 80 61% 0% 1 33% 0%
11:00 132 6 3 2 106 80% 0% 0% 0%
12:00 132 6 3 2 100 76% 0% 0% 0%
13:00 132 6 3 2 77 58% 0% 2 67% 0%
14:00 132 6 3 2 82 62% 0% 0% 0%
15:00 132 6 3 2 86 65% 0% 2 67% 0%
16:00 132 6 3 2 73 55% 0% 0% 0%
17:00 132 6 3 2 55 42% 0% 0% 0%
18:00 132 6 3 2 30 23% 0% 0% 0%
Datum: 01.07.2022 Summe und Art der Stellplitze Bel der Stellplitze
. Stellplatze | Davon Behi.r'1derten- Davon ) Davorl Belegung Gesamt Belegung Berlinderten- Belegung ) Belegu?g
Uhrzeit Gesamt stellplatze Be- und Entladeplatze | E-Ladeplatze stellplatze Be- und Entladeplatze E-Ladeplatze
08:00 132 6 3 2 0% 0% 0% 0%
09:00 132 6 3 2 0% 0% 0% 0%
10:00 132 6 3 2 0% 0% 0% 0%
11:00 132 6 3 2 0% 0% 0% 0%
12:00 132 6 3 2 0% 0% 0% 0%
13:00 132 6 3 2 0% 0% 0% 0%
14:00 132 6 3 2 0% 0% 0% 0%
15:00 132 6 3 2 0% 0% 0% 0%
16:00 132 6 3 2 0% 0% 0% 0%
17:00 132 6 3 2 0% 0% 0% 0%
18:00 132 6 3 2 0% 0% 0% 0%

Insgesamt stehen 132 Stellplatze zur Verfligung, davon sechs Behindertenstellpldtze, drei Be- und Entlade-
platze und zwei E-Ladeplatze.
= Freitag, 20.05.2022: Offnung des Parkplatzes durch die wetterbedingte Absage des Wochenmarktes um
10:00 Uhr; durchschnittliche Belegung von 58 %, maximal 80 % um 11:00 Uhr; ein Behindertenstellplatz
zwischen 11:00 und 13:00 Uhr belegt; maximal zwei Be- und Entladeplatze im Tagesverlauf belegt; zwei
(= 100 %) E-Ladepldtze um 8:00 Uhr belegt
= Samstag, 21.05.2022: durchschnittliche Belegung von 53 %, maximal 80 % um 11:00 Uhr; maximal zwei
Be- und Entladeplatze im Tagesverlauf belegt; keine Nutzung der Behindertenstellplatze und E-Lade-

platze

= Freitag, 01.07.2022: Parkflache gesperrt (Wochenmarkt)
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Tab.8: Georg-Elser-StraBe West

Datum: 20.05.2022 und Art der vorhandenen Stellplitze Belegung der vorhandenen Stellplitze

Uhrzeit Stellplitze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 166 70| 42%
09:00 166 117 70%
10:00 166 101 61%
11:00 166 88 53%
12:00 166 41 25%
13:00 166 31 19%
14:00 166 42 25%
15:00 166 41 25%
16:00 166) 0%
17:00 166 12 7%
18:00 166 8 5%

Datum: 21.05.2022 Summe und Art der vorhandenen Stellplitze Belegung der vorhandenen Stellplatze

Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 166 1 1%
09:00 166 10 6%
10:00 166 34 20%
11:00 166 43 26%
12:00 166 46 28%
13:00 166 28 17%
14:00 166 28 17%
15:00 166 19 11%
16:00 166 14 8%
17:00 166 9 5%
18:00 166 9 5%

Datum: 01.07.2022 und Art der vorhandenen Stellplitze Belegung der vorhandenen Stellplitze

Uhrzeit Stellplitze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 166 94 57%
09:00 166 149 90%
10:00 166 155 93%
11:00 166 158 95%
12:00 166 149 90%
13:00 166 115 69%
14:00 166 143 86%
15:00 166 157 95%
16:00 166 160 96%
17:00 166 156 94%
18:00 166 103 62%

Insgesamt stehen 166 Stellplatze zur Verfligung, dabei keine besonderen Platze.

= Freitag, 20.05.2022: Durch Offnung des Rathausplatzes in Folge der Unwetterwarnung gegen 10 Uhr hat
sich der Parkdruck verringert; durchschnittliche Belegung von 34 %, maximal 70 % um 09:00 Uhr, mini-
mal 0 % um 16:00 Uhr

= Samstag, 21.05.2022: durchschnittliche Belegung von 13 %, maximal 28 % um 12:00 Uhr, minimal 1 %
um 08:00 Uhr

=  Freitag, 01.07.2022: durchschnittliche Belegung von 84 %, maximal 96 % um 16:00 Uhr, minimal 57 %
um 08:00 Uhr
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Tab.9: Georg-Elser-StraBe Ost

Datum: 20.05.2022 | Summe und Art der vorhandenen Stellplatze Belegung der vorhandenen Stellpldtze
Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 224 84 38%
09:00 224 97 43%
10:00 224 103 46%
11:00 224 101 45%
12:00 224 92 41%
13:00 224 82 37%
14:00 224 47 21%
15:00 224 40 18%
16:00 224 0%
17:00 224 30 13%
18:00 224 30 13%
Datum: 21.05.2022 | Summe und Art der vorhandenen Stellpldtze Belegung der vorhandenen Stellplitze
Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 224 7 3%
09:00 224 10 4%
10:00 224 11 5%
11:00 224 11 5%
12:00 224 12 5%
13:00 224 13 6%
14:00 224 9 4%
15:00 224 7 3%
16:00 224 7 3%
17:00 224 6 3%
18:00 224 6 3%
Datum: 01.07.2022 | Summe und Art der vorhandenen Stellplatze Belegung der vorhandenen Stellpldtze
Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 224 34 15%
09:00 224 49 22%
10:00 224 79 35%
11:00 224 88 39%
12:00 224 62 28%
13:00 224 48 21%
14:00 224 40 18%
15:00 224 61 27%
16:00 224 82 37%
17:00 224 88 39%
18:00 224 66 29%

Insgesamt stehen 224 Stellplatze zur Verfligung, dabei keine besonderen Platze.

= Freitag, 20.05.2022: Etwa 15-20 Lkw und Container geparkt; durchschnittliche Belegung von 32 %, ma-
ximal 46 % um 10:00 Uhr, minimal 0 % um 16:00 Uhr

= Freitag, 01.07.2022: Eine Reihe durch Zirkus besetzt; durchschnittliche Belegung von 28 %, maximal 39 %
um 11:00 und 17:00 Uhr, minimal 15 % um 08:00 Uhr

= Samstag, 21.05.2022: Etwa 25 Lkw geparkt; durchschnittliche Belegung von 4 %, maximal 6 % um
13:00 Uhr, minimal 3 % um 08:00 Uhr und zwischen 15:00 und 18:00 Uhr
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Tab. 10: Graf-Stauffenberg-StraB3e

cima.

Datum: 20.05.2022

Summe und Art der vorhandenen Stellplatze

Belegung der vorhandenen Stellplatze

Belegung Behinderten-

Uhrzeit Stellpldtze Gesamt Davon Behindertenstellplatze Belegung Gesamt .
stellplatze
08:00 94 1 68 72% 0%
09:00 94 1 77 82% 0%
10:00 94 1 82 87% 0%
11:00 94 1 82 87% 0%
12:00 94 1 57 61% 0%
13:00 94 1 42 45% 0%
14:00 94 1 37 39% 0%
15:00 94 1 36 38% 0%
16:00 94 1 0% 0%
17:00 94 1 19 20% 0%
18:00 94 1 18 19% 0%

Datum: 21.05.2022

Summe und Art der vorhandenen Stellplatze

Belegung der vorhandenen Stellplitze

Belegung Behinderten-

Uhrzeit Stellpldtze Gesamt Davon Behindertenstellplatze Belegung Gesamt .
stellpldtze
08:00 94 1 9 10% 0%
09:00 94 1 12 13% 0%
10:00 94 1 16 17% 0%
11:00 94 1 18 19% 0%
12:00 94 1 21 22% 0%
13:00 94 1 24 26% 0%
14:00 94 1 17 18% 0%
15:00 94 1 18 19% 0%
16:00 94 1 16 17% 0%
17:00 94 1 14 15% 0%
18:00 94 1 14 15% 0%

Datum: 01.07.2022

Summe und Art der vorhandenen Stellplatze

Belegung der vorhandenen Stellplatze

Belegung Behinderten-

Uhrzeit Stellpldtze Gesamt Davon Behindertenstellplatze Belegung Gesamt .
stellpldtze
08:00 94 1 51 54% 0%
09:00 94 1 71 76% 0%
10:00 94 1 79 84% 0%
11:00 94 1 78 83% 0%
12:00 94 1 66 70% 0%
13:00 94 1 50 53% 0%
14:00 94 1 56 60% 0%
15:00 94 1 60 64% 0%
16:00 94 1 71 76% 0%
17.00 94 1 64 68% 0%
18:00 94 1 41 44% 0%

Insgesamt stehen 94 Stellplatze zur Verfligung, davon ein Behindertenstellplatz.

= Freitag, 20.05.2022: durchschnittliche Belegung von 56 %, maximal 87 % zwischen 10:00 und 12:00 Uhr,
minimal 0 % um 16:00 Uhr; Behindertenstellplatz nicht belegt

= Freitag, 01.07.2022: 14 Stellplatze waren gesperrt (Dino-City); durchschnittliche Belegung von 66 %, ma-
ximal 84 % um 10:00 Uhr, minimal 44 % um 18:00 Uhr; Behindertenstellplatz nicht belegt

= Samstag, 21.05.2022: durchschnittliche Belegung von 17 %, maximal 26 % um 13:00 Uhr, minimal 10 %
um 08:00 Uhr; Behindertenstellplatz nicht belegt
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Tab. 11:

Michaelisschule (Turnhalle)

cima.

Datum: 20.05.2022

Summe und Art der vorhandenen Stellplatze

Belegung der vorhandenen Stellplatze

Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 36 7 19%
09:00 36 6 17%
10:00 36 13 36%
11:00 36 8 22%
12:00 36 8 22%
13:00 36 8 22%
14:00 36 7 19%
15:00 36 8 22%
16:00 36 0%
17:00 36 10 28%
18:00 36 14 39%

Datum: 21.05.2022 | Summe und Art der vorhandenen Stellplatze Belegung der vorhandenen Stellplatze

Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 36 10 28%
09:00 36 10 28%
10:00 36 11 31%
11:00 36 10 28%
12:00 36 11 31%
13:00 36 11 31%
14:00 36 11 31%
15:00 36 12 33%
16:00 36 12 33%
17:00 36 10 28%
18:00 36 9 25%

Datum: 01.07.2022 Summe und Art der vorhandenen Stellplatze Belegung der vorhandenen Stellplatze

Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt

08:00 36 8 22%
09:00 36 8 22%
10:00 36 8 22%
11:00 36 7 19%
12:00 36 9 25%
13:00 36 10 28%
14:00 36 9 25%
15:00 36 9 25%
16:00 36 11 31%
17:00 36 10 28%
18:00 36 13 36%

Insgesamt stehen 36 Stellplatze zur Verfiigung, dabei keine besonderen Platze.
Freitag, 20.05.2022: durchschnittliche Belegung von 24 %, maximal 39 % um 18:00 Uhr, minimal 0 % um

16:00 Uhr

Freitag, 01.07.2022: durchschnittliche Belegung von 26 %, maximal 36 % um 18:00 Uhr, minimal 19 %

um 11:00 Uhr

Samstag, 21.05.2022: durchschnittliche Belegung von 30 %, maximal 33 % zwischen 15:00 und 17:00 Uhr,
minimal 25 % um 18:00 Uhr
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Tab. 12: Feuerstatte
Datum: 20.05.2022 | Summe und Art der vorhandenen Stellpldtze | Belegung der vorhandenen Stellplatze

Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 14 4 29%
09:00 14 5 36%
10:00 14 4 29%
11:00 14 7 50%
12:00 14 5 36%
13:00 14 5 36%
14:00 14 4 29%
15:00 14 4 29%
16:00 14 0%
17:00 14 8 57%
18:00 14 8 57%
Datum: 21.05.2022 | Summe und Art der vorhandenen Stellpldtze | Belegung der vorhandenen Stellplitze
Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 14 11 79%
09:00 14 11 79%
10:00 14 10 71%
11:00 14 9 64%
12:00 14 8 57%
13:00 14 11 79%
14:00 14 8 57%
15:00 14 8 57%
16:00 14 9 64%
17:00 14 9 64%
18:00 14 9 64%
Datum: 01.07.2022 | Summe und Art der vorhandenen Stellpldtze | Belegung der vorhandenen Stellplatze
Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 14 7 50%
09:00 14 7 50%
10:00 14 8 57%
11:00 14 7 50%
12:00 14 8 57%
13:00 14 4 29%
14:00 14 4 29%
15:00 14 5 36%
16:00 14 5 36%
17:00 14 6 43%
18:00 14 8 57%

Insgesamt stehen 14 Stellplatze zur Verfligung, dabei keine besonderen Platze.

= Freitag, 20.05.2022: durchschnittliche Belegung von 37 %, maximal 57 % zwischen 17:00 und 19:00 Uhr,
minimal 0 % um 16:00 Uhr

= Freitag, 01.07.2022: durchschnittliche Belegung von 45 %, maximal 57 % um 10:00 Uhr, 12:00 Uhr und
18:00 Uhr, minimal 29 %, zwischen 13:00 und 15:00 Uhr

= Samstag, 21.05.2022: durchschnittliche Belegung von 67 %, maximal 79 % zwischen 08:00 und 10:00 Uhr
und um 13:00 Uhr, minimal 57 % um 12:00 Uhr und zwischen 14:00 und 16:00 Uhr
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Tab. 13: Ramat-Hasharon-Platz

cima.

Datum: 20.05.2022 | Summe und Art der vorhandenen Stellplatze Belegung der vorhandenen Stellpldtze
Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 24 3 13%
09:00 24 7 29%
10:00 24 14 58%
11:00 24 12 50%
12:00 24 6 25%
13:00 24 6 25%
14:00 24 11 46%
15:00 24 12 50%
16:00 24 0%
17:00 24 9 38%
18:00 24 7 29%
Datum: 21.05.2022 | Summe und Art der vorhandenen Stellplitze Belegung der vorhandenen Stellplétze
Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 24 6 25%
09:00 24 7 29%
10:00 24 15 63%
11:00 24 8 33%
12:00 24 13 54%
13:00 24 12 50%
14:00 24 3 13%
15:00 24 2 8%
16:00 24 2 8%
17:00 24 4 17%
18:00 24 4 17%
Datum: 01.07.2022 | Summe und Art der vorhandenen Stellplatze Belegung der vorhandenen Stellplatze
Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 24 4 17%
09:00 24 4 17%
10:00 24 6 25%
11:00 24 9 38%
12:00 24 9 38%
13:00 24 8 33%
14:00 24 7 29%
15:00 24 8 33%
16:00 24 12 50%
17:00 24 11 46%
18:00 24 6 25%

Insgesamt stehen 24 Stellplatze zur Verfligung, dabei keine besonderen Platze.
= Freitag, 20.05.2022: durchschnittliche Belegung von 37 %, maximal 58 % um 10:00 Uhr, minimal 0 % um

16:00 Uhr

= Freitag, 01.07.2022: durchschnittliche Belegung von 32 %, maximal 50 % um 16:00 Uhr, minimal 17 %
zwischen 08:00 und 10:00 Uhr

= Samstag, 21.05.2022: durchschnittliche Belegung von 29 %, maximal 63 % um 10:00 Uhr, minimal 8 %
zwischen 15:00 und 17:00 Uhr
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Tab. 14: Karolinenhdhe

Datum: 20.05.2022

Summe und Art der vorhandenen Stellplitze

Belegung der vorhandenen Stellplitze

Uhrzeit stellplstze Davon Behindertenstellplatze Belegung Gesamt Belegung Betjmderten—
Gesamt stellplatze
08:00 69 2 31 45% 0%
09:00 69 2 41 59% 0%
10:00 69 2 46 67% 0%
11:00 69 2 45 65% 0%
12:00 69 2 36| 52% 0%
13:00 69 2 34 49% 0%
14:00 69 2 39 57% 0%
15:00 69 2 42 61% 0%
16:00 69 2 0% 0%
17:00 69 2 35 51% 0%
18:00 69 2 28| 41% 0%
Datum: 21.05.2022 Summe und Art der vorhandenen Stellplitze Belegung der vorhandenen Stellplitze
Uhrzeit stellplstze Davon Behindertenstellplatze Belegung Gesamt Belegung Betjmderten—
Gesamt stellplatze
08:00 69 2 17 25% 0%
09:00 69 2 22 32% 0%
10:00 69 2 30 43% 0%
11:00 69 2 31 45% 0%
12:00 69 2 31 45% 0%
13:00 69 2 25 36% 0%
14:00 69 2 20 29% 0%
15:00 69 2 20 29% 0%
16:00 69 2 18 26% 0%
17:00 69 2 18 26% 0%
18:00 69 2 20| 29% 0%
Datum: 01.07.2022 Summe und Art der vorhandenen Stellplitze Belegung der vorhandenen Stellplitze
Uhrzeit Stellplstze Davon Behindertenstellplatze Belegung Gesamt Belegung Ber]mderten-
Gesamt stellplatze
08:00 69 2 28 41% 0%
09:00 69 2 37 54% 0%
10:00 69 2 41 59% 0%
11:00 69 2 40 58% 0%
12:00 69 2 36 52% 0%
13:00 69 2 31 45% 0%
14:00 69 2 35 51% 0%
15:00 69 2 38 55% 0%
16:00 69 2 43 62% 0%
17:00 69 2 37 54% 0%
18:00 69 2 32 46% 0%

Insgesamt stehen 69 Stellplatze zur Verfligung, davon zwei Behindertenstellplatze.

cima.

= Freitag, 20.05.2022: Durch eine Baustelle sind sieben Stellplatze nicht nutzbar; durchschnittliche Bele-
gung von 56 %, maximal 67 % um 10:00 Uhr, minimal 0 % um 16:00 Uhr; Behindertenstellplatze nicht

belegt

= Freitag, 01.07.2022: Durch eine Baustelle sind alle Behindertenstellpldtze und ca. 20 weitere Stellplatze
nicht nutzbar; durchschnittliche Belegung von 52 %, maximal 62 % um 16:00 Uhr, minimal 41 % um 08:00

Uhr;

= Samstag, 21.05.2022: Durch eine Baustelle sind sieben Stellplatze nicht nutzbar; durchschnittliche Bele-
gung von 33 %, maximal 45 % zwischen 11:00 und 13:00 Uhr, minimal 25 % um 08:00 Uhr; Behinderten-
stellplatze nicht belegt
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Tab. 15: Oeseder StraB3e: Karolinenh6he - Feuerstitte (straBenbegleitend)

Datum: 20.05.2022 | Summe und Art der vorhandenen Stellplatze Belegung der vorhandenen Stellplitze

Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 20 14 70%
09:00 20 13 65%
10:00 20 14 70%
11:00 20 20 100%
12:00 20 12 60%
13:00 20 11 55%
14:00 20 20 100%
15:00 20 17 85%
16:00 20 0%
17:00 20 11 55%
18:00 20 12 60%

Datum: 21.05.2022 | Summe und Art der vorhandenen Stellplatze Belegung der vorhandenen Stellplitze

Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 20 11 55%
09:00 20 15 75%
10:00 20 14 70%
11:00 20 16 80%
12:00 20 19 95%
13:00 20 18 90%
14:00 20 11 55%
15:00 20 16 80%
16:00 20 12 60%
17:00 20 16 80%
18:00 20 16 80%

Datum: 01.07.2022 | Summe und Art der vorhandenen Stellplatze Belegung der vorhandenen Stellpldtze

Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 20 7 35%
09:00 20 9 45%
10:00 20 17 85%
11:00 20 14 70%
12:00 20 16 80%
13:00 20 15 75%
14:00 20 14 70%
15:00 20 18 90%
16:00 20 18 90%
17:00 20 14 70%
18:00 20 11 55%

Insgesamt stehen 20 Stellplatze zur Verfiigung, dabei keine besonderen Platze.

= Freitag, 20.05.2022: durchschnittliche Belegung von 73 %, maximal 100 % um 11:00 Uhr und um
14:00 Uhr, minimal 0 % um 16:00 Uhr

= Freitag, 01.07.2022: durchschnittliche Belegung von 70 %, maximal 90 % zwischen 15:00 und 17:00 Uhr,
minimal 35 % um 08:00 Uhr

= Samstag, 21.05.2022: durchschnittliche Belegung von 75 %, maximal 95 % um 12:00 Uhr, minimal 55 %
um 08:00 Uhr und um 14:00 Uhr
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Tab. 16: Oeseder StraB3e: Feuerstatte — KlocknerstraBe (straBenbegleitend)

cima.

Datum: 20.05.2022

Summe und Art der vorhandenen Stellplatze

Belegung der vorhandenen Stellplatze

. Stellplatze Gesamt Davon Behllrlmderten- Davon Taxistellplatze Belegung Gesamt Belegung Befllnderten- Belegung Taxistellplatze
Uhrzeit stellplatze stellplétze
08:00 51 1 2| 28 55% 0% 0%
09:00 51 1 2| 48| 94% 1 100% 0%
10:00 51 1 2| 45 88% 0% 0%
11:00 51 1 2 45 88% 0% 1 50%
12:00 51 1 2 38| 75% 0% 0%
13:00 51 1 2 36 71% 0% 0%
14:00 51 1 2| 42 82% 0% 0%
15:00 51 1 2] 38 75% 0% 0%
16:00 51 1 2| 0% 0% 0%
17:00 51 1 2| 37 73% 0% 0%
18:00 51 1 2| 26 51% 0% 0%
Datum: 21.05.2022 Summe und Art der vorhandenen Stellplatze Belegung der vorhandenen Stellplatze
. Stellplatze Gesamt Davon Behllrlmderten- Davon Taxistellplatze Belegung Gesamt Belegung Befllnderten- Belegung Taxistellplatze
Uhrzeit stellplétze stellplétze
08:00 51 1 2| 22 43% 0% 0%
09:00 51 1 2| 19 37% 0% 0%
10:00 51 1 2 36 71% 0% 0%
11:00 51 1 2 40 78% 0% 0%
12:00 51 1 2] 41 80% 0% 0%
13:00 51 1 2] 33 65% 0% 0%
14:00 51 1 2] 47 92% 0% 0%
15:00 51 1 2| 23 45% 0% 0%
16:00 51 1 2| 37 73% 0% 0%
17:00 51 1 2| 26 51% 0% 0%
18:00 51 1 2| 21 41% 0% 0%
Datum: 01.07.2022 Summe und Art der vorhandenen Stellplatze Belegung der vorhandenen Stellplatze
. Stellplatze Gesamt Davon Behllrlmderten- Davon Taxistellpldtze Belegung Gesamt Belegung Befllnderten- Belegung Taxistellplatze
Uhrzeit stellplétze stellplétze
08:00 51 1 2| 21 41% 0% 0%
09:00 51 1 2 39 76% 0% 0%
10:00 51 1 2 48 94% 1 100% 1 50%
11:00 51 1 2 49 96% 1 100% 0%
12:00 51 1 2] 48 94% 0% 0%
13:00 51 1 2] 36 71% 0% 0%
14:00 51 1 2] 46 90% 0% 0%
15:00 51 1 2| 47 92% 1 100% 0%
16:00 51 1 2| 49 96% 1 100% 0%
17:00 51 1 2| 40 78% 0% 1 50%
18:00 51 1 2| 35 69% 0% 0%

Insgesamt stehen 51 Stellplatze zur Verfiigung, davon ein Behindertenstellplatz und zwei Taxistellplatze.

= Freitag, 20.05.2022: durchschnittliche Belegung von 76 %, maximal 94 % um 09:00 Uhr, minimal 0 % um
16:00 Uhr; ein Behindertenstellplatz um 09:00 Uhr belegt; ein Taxistellplatz um 11:00 Uhr belegt

= Freitag, 01.07.2022: durchschnittliche Belegung von 82 %, maximal 96 % um 11:00 Uhr und um
16:00 Uhr, minimal 41 % um 08:00 Uhr; ein Behindertenstellplatz zwischen 10:00 und 12:00 Uhr und
zwischen 15:00 und 17:00 Uhr belegt; ein Taxistellplatz um 10:00 Uhr und 17:00 Uhr belegt

= Samstag, 21.05.2022: durchschnittliche Belegung von 61 %, maximal 92 % um 14:00 Uhr, minimal 37 %
um 09:00 Uhr; keine Belegung der Behinderten- oder Taxistellplatze
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cima.

Tab. 17: SchoonebeekstraBe: Oeseder StraBe — Im Spell (straBenbegleitend)
Datum: 20.05.2022 Summe und Art der vorhandenen Stellplatze Belegung der vorhandenen Stellplitze
' Stellplatze Davon ) A Davon ] Belegung Gesamt Belegung“ ‘ Belegung“
Uhrzeit Gesamt | Kundenstellplatze [ private Stellplatze Kundenstellplatze private Stellplatze
08:00 37 17 3 20 54% 4 24% 1 33%
09:00 37 17 3 33 89% 13 76% 1 33%
10:00 37 17 3 26 70% 9 53% 2 67%
11:00 37 17 3 25 68% 7 41% 1 33%
12:00 37 17 3 26 70% 8 47% 3 100%
13:00 37 17 3 18 49% 7 41% 1 33%
14:00 37 17 3 20 54% 6 35% 1 33%
15:00 37 17 3 24 65% 9 53% 1 33%
16:00 37 17 3 0% 0% 0%
17:00 37 17 3 16 43% 4 24% 0%
18:00 37 17 3 9 24% 2 12% 0%
Datum: 21.05.2022 Summe und Art der vorhandenen Stellplatze Belegung der vorhandenen Stellplatze
' Stellplatze Davon ) . Davon ) Belegung Gesamt Belegung“ ‘ Belegung"
Uhrzeit Gesamt | Kundenstellplatze | private Stellplatze Kundenstellplatze private Stellplatze
08:00 37 17 3 15 41% 4 24% 1 33%
09:00 37 17 3 13 35% 4 24% 0%
10:00 37 17 3 15 41% 3 18% 1 33%
11:00 37 17 3 21 57% 5 29% 2 67%
12:00 37 17 3 21 57% 5 29% 2 67%
13:00 37 17 3 18 49% 3 18% 3 100%
14:00 37 17 3 17 46% 4 24% 2 67%
15:00 37 17 3 13 35% 7 41% 0%
16:00 37 17 3 7 19% 1 6% 0%
17:00 37 17 3 6 16% 0% 1 33%
18:00 37 17 3 3 8% 0% 0%
Datum: 01.07.2022 Summe und Art der vorhandenen Stellplatze Belegung der vorhandenen Stellplitze
' Stellplatze Davon ) A Davon ] Belegung Gesamt Belegung“ ‘ Belegung“
Uhrzeit Gesamt | Kundenstellplatze [ private Stellplatze Kundenstellplatze private Stellplatze
08:00 37 17 3 24 65% 2 12% 2 67%
09:00 37 17 3 30 81% 10 59% 3 100%
10:00 37 17 3 26 70% 8 47% 1 33%
11:00 37 17 3 25 68% 7 41% 2 67%
12:00 37 17 3 23 62% 6 35% 1 33%
13:00 37 17 3 23 62% 6 35% 0%
14:00 37 17 3 22 59% 7 41% 1 33%
15:00 37 17 3 23 62% 8 47% 0%
16:00 37 17 3 21 57% 7 41% 0%
17:00 37 17 3 22 59% 6 35% 0%
18:00 37 17 3 15 41% 4 24% 1 33%

Insgesamt stehen 37 Stellplatze zur Verfiigung, davon 17 Kundenstellplatze und drei private Stellplatze.

=  Freitag, 20.05.2022: durchschnittliche Belegung von 61 %, maximal 89 % um 09:00 Uhr, minimal 0 % um
16:00 Uhr; maximale Belegung der Kundenstellpldtze mit 76 % um 09:00 Uhr, minimal 0 % um 16:00 Uhr;
maximale Belegung der privaten Stellplatze mit 100 % um 12:00 Uhr

= Freitag, 01.07.2022: durchschnittliche Belegung von 62 %, maximal 81 % um 09:00 Uhr, minimal 41 %
um 18:00 Uhr; maximale Belegung der Kundenstellplatze mit 59 % um 09:00 Uhr, minimal 12 % um
08:00 Uhr; maximale Belegung der privaten Stellplatze mit 100 % um 09:00 Uhr

= Samstag, 21.05.2022: durchschnittliche Belegung von 37 %, maximal 57 % zwischen 11:00 und 13:00 Uhr,
minimal 8 % um 18:00 Uhr; maximale Belegung der Kundenstellpldtze mit 41 % um 15:00 Uhr, minimal
0 % zwischen 17:00 und 19:00 Uhr; maximale Belegung der privaten Stellplatze mit 100 % um 13:00 Uhr
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Tab. 18: Kirche

Datum: 20.05.2022 | Summe und Art der vorhandenen Stellplatze Belegung der vorhandenen Stellplatze
Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 52 42 81%
09:00 52 42 81%
10:00 52 44 85%
11:00 52 47 90%
12:00 52 39 75%
13:00 52 33 63%
14:00 52 27 52%
15:00 52 28 54%
16:00 52 0%
17:00 52 18 35%
18:00 52 12 23%
Datum: 21.05.2022 | Summe und Art der vorhandenen Stellplatze Belegung der vorhandenen Stellplatze
Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 52 2 4%
09:00 52 5 10%
10:00 52 5 10%
11:00 52 9 17%
12:00 52 7 13%
13:00 52 7 13%
14:00 52 12 23%
15:00 52 19 37%
16:00 52 45 87%
17:00 52 45 87%
18:00 52 43 83%
Datum: 01.07.2022 | Summe und Art der vorhandenen Stellplatze Belegung der vorhandenen Stellplatze
Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 52 46 88%
09:00 52 50 96%
10:00 52 42 81%
11:00 52 46 88%
12:00 52 47 90%
13:00 52 38 73%
14:00 52 27 52%
15:00 52 30 58%
16:00 52 33 63%
17:00 52 25 48%
18:00 52 27 52%

Insgesamt stehen 52 Stellplatze zur Verfiigung, dabei keine besonderen Platze.
= Freitag, 20.05.2022: durchschnittliche Belegung von 65 %, maximal 90 % um 11:00 Uhr, minimal 0 % um

16:00 Uhr

cima.

= Freitag, 01.07.2022: durchschnittliche Belegung von 72 %, maximal 96 % um 09:00 Uhr, minimal 48 %
um 17:00 Uhr

= Samstag, 21.05.2022: durchschnittliche Belegung von 35 %, maximal 87 % zwischen 16:00 und 19:00 Uhr,

minimal 4 %

um 08:00 Uhr
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Tab. 19: Bahnhof P+R

Datum: 20.05.2022

Summe und Art der vorhandenen Stellplatze

Belegung der vorhandenen Stellplitze

Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 13 3 23%
09:00 13 3 23%
10:00 13 3 23%
11:00 13 3 23%
12:00 13 3 23%
13:00 13 4 31%
14:00 13 5 38%
15:00 13 6 46%
16:00 13 0%
17:00 13 4 31%
18:00 13 4 31%

Datum: 21.05.2022

Summe und Art der vorhandenen Stellplatze

Belegung der vorhandenen Stellplitze

Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 13 2 15%
09:00 13 3 23%
10:00 13 10 77%
11:00 13 10 77%
12:00 13 10 77%
13:00 13 11 85%
14:00 13 13 100%
15:00 13 11 85%
16:00 13 9 69%
17:00 13 3 23%
18:00 13 3 23%

Datum: 01.07.2022

Summe und Art der vorhandenen Stellplitze

Belegung der vorhandenen Stellpldtze

Uhrzeit Stellplatze Gesamt Belegung Gesamt
08:00 13 3 23%
09:00 13 5 38%
10:00 13 5 38%
11:00 13 5 38%
12:00 13 6 46%
13:00 13 5 38%
14:00 13 6 46%
15:00 13 5 38%
16:00 13 6 46%
17:00 13 6 46%
18:00 13 3 23%

Insgesamt stehen 10 Stellplatze zur Verfligung, dabei keine besonderen Platze.
= Freitag, 20.05.2022: durchschnittliche Belegung von 39 %, maximal 60 % um 15:00 Uhr, minimal 0 % um

16:00 Uhr

cima.

= Freitag, 01.07.2022: durchschnittliche Belegung von 50 %, maximal 60 %, minimal 30 % um 08:00 Uhr

= Samstag, 21.05.2022: durchschnittliche Belegung von 77 %, maximal 100 % um 14:00 Uhr, minimal 20 %
um 08:00 Uhr
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Standort 1: Oeseder StraBe (Samariter Apotheke, Hohe Hausnummer 97)

Abb. 51: DTV am Standort Oeseder StraBBe 97, je Fahrtrichtung
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Abb. 53: Stiindliche mittlere DTV am Standort Oeseder StraBBe 97
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Standort 2: GliickaufstraBe (Haltestelle Gartbrink)
Abb. 54: DTV am Standort GliickaufstraBBe Gartbrink, je Fahrtrichtung
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Abb. 55: Modal Split am Standort GliickaufstraBe Gartbrink
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Abb. 56: Stiindliche mittlere DTV am Standort GliickaufstraBe Gartbrink
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept

Standort 3: Oeseder StraBBe (Rathaus)

Abb. 57: DTV am Standort Oeseder StraBBe Rathaus, je Fahrtrichtung
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Standort 4: Graf-Stauffenberg-StraBBe (Siidende, Hohe Hausnummer 67)

Abb. 60: DTV am Standort Graf-Staufenberg-StraBBe 67, je Fahrtrichtung
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Abb. 62: Stiindliche mittlere DTV am Standort Graf-Staufenberg-StraBBe 67
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Standort 5: Oeseder StraBBe (Siidende, Hohe Hausnummer 123)
Abb. 63: DTV am Standort Oeseder StraBBe 123, je Fahrtrichtung
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Abb. 65: Stiindliche mittlere DTV am Standort Oeseder StraBBe 123
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Standort 6: Feuerstdtte (Michaelisschule, Hohe Hausnummer 20)

Abb. 66: DTV am Standort Feuerstitte 20, je Fahrtrichtung
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Abb. 67: Modal Split am Standort Feuerstatte 20
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Standort 7: Karolinenhohe

Abb. 69: DTV am Standort Karolinenhéhe, je Fahrtrichtung
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Abb. 71: Stiindliche mittlere DTV am Standort Karolinenhdhe
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Standort 8: Roggenkamp 24

Abb. 72: DTV am Standort Roggenkamp 24, je Fahrtrichtung
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Abb. 73: Modal Split am Standort Roggenkamp 24
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Abb. 74: Stiindliche mittlere DTV am Standort Roggenkamp 24
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Standort 9: KlocknerstraBBe (Haltestelle Casmann)

Abb. 75: DTV am Standort KlcknerstraBe, je Fahrtrichtung
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Abb. 76: Modal Split am Standort KlocknerstraBBe
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Abb. 77: Stiindliche mittlere DTV am Standort KlcknerstraBBe
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Standort 10: Graf-Staufenberg-StraBe (Nordende, Héhe Hausnummer 2)
Abb. 78: DTV am Standort Graf-Staufenberg-StraB3e 2, je Fahrtrichtung
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Abb. 80: Stiindliche mittlere DTV am Standort Graf-Staufenberg-StraBe 2
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Standort 11: SchoonebeekstraBBe

Abb. 81: DTV am Standort Schoonebeekstraf3e, je Fahrtrichtung
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Abb. 83: Stiindliche mittlere DTV am Standort SchoonebeekstraBe
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Standort 12: GliickaufstraBe (Neue Apotheke, H6he Hausnummer 8)

Abb. 84: DTV am Standort GliickaufstraBBe 8, je Fahrtrichtung
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Abb. 85: Modal Split am Standort GliickaufstraBe 8
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Standort 13: Georg-Elser-StraBe
Abb. 87: DTV am Standort Georg-Elser-StraBe 13, je Fahrtrichtung
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Standort 14: Oeseder StraBBe (P&R, Hohe Hausnummer 66)

Abb. 90: DTV am Standort Oeseder StraBBe 66, je Fahrtrichtung
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Standort 15: KolpingstraBBe 10
Abb. 93: DTV am Standort KolpingstraBBe 10, je Fahrtrichtung
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept

cima.

Standort 16: Oeseder StraBe (K&K, Hohe Hausnummer 110)

Abb. 96: DTV am Standort Oeseder StraBBe 110, je Fahrtrichtung
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Standort 17: Am Rathaus

Abb. 99: DTV am Standort Am Rathaus, je Fahrtrichtung
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept
Abb. 102: Raumlicher StraBenquerschnitt Georg-Elser-StraB3e
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.
Abb. 103: Raumlicher StraBenquerschnitt GliickaufstraBe 4
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept
Abb. 104: Raumlicher StraBenquerschnitt Graf-Staufenberg-StraBBe 1
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cima.

Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept
Abb. 105: Raumlicher StraBenquerschnitt Graf-Staufenberg-Stra3e 18
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept
Abb. 106: Raumlicher StraBenquerschnitt Karolinenhéhe
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.
Abb. 107: Raumlicher StraBenquerschnitt KlocknerstraB3e 1
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept

Abb. 108: Raumlicher StraBenquerschnitt Oeseder Stra3e KolpingstraBBe (Siidende)
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.
Abb. 109: Raumlicher StraBenquerschnitt Oeseder StraBe (Gildehaus)
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept

Abb. 110: Raumlicher StraBenquerschnitt Oeseder StraBe (Roter Platz)
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept
Abb. 111: Raumlicher StraBenquerschnitt Oeseder Straf3e 66
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept
Abb. 112: Raumlicher StraBenquerschnitt Oeseder Straf3e 99
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept
Abb. 113: Raumlicher StraBenquerschnitt Oeseder Straf3e 103
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.
Abb. 114: Raumlicher StraBenquerschnitt Oeseder StraB3e 119
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept
Abb. 115: Raumlicher StraBenquerschnitt Roggenkamp 13
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept
Abb. 116: Raumlicher StraBenquerschnitt SchoonebeekstraBe 16
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept cima.

Abb. 117: Haltestellen im Untersuchungsgebiet
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Stadt Georgsmarienhutte: Innenstadtkonzept

Tab.20: OPNV-Verbindungen

cima.

Klassifizierung der

Richtung taktiles Leitsystem Sitzgelegenheit
Tégliche Abfahrten S bt
Hst.-Name Linien-l:lur:mern (laut Hst. e
. von ushang) Takt-ver- ohne (breite I nicht vor- B Anzahl
Schul- s Ferien- kehr Takt- Rillen- handen Sitzplitze
onntage
Werktage Werktage verkehr | platten)

Casmann Westen QOesede 413,410 9 0 0 X X X

Casmann Osten Oesede 413, 414, 467 9 0 1 X X X

Gartbrink Oesede 467,413 35 9 22 X X X

Gartbrink Oesede 467,413,414 29 9 20 X X X
8 + flache

. 451, 452, 463, 464, 465,

Gildehaus Oesede 466, 467, 468, 413 109 36 105 X X X Mauer an-

grenzend
. 463, 465, 464, 466, 467,
Gildehaus Oesede 468, 462, 469, 411, 414 96 24 90 X X X 8
Graf-Stauffenberg-StraBe 411 4 0 0 X X X
Georgs-
Karolinenhthe Norden marien- 465, 466, 468, 469, 414, 36 10 33 X X
" 420
hutte

Karolinenhhe Oesede Osnabriick 465, 466, 413, 426 50 10 46 X X X 2

Ramat-Hascharon-Platz  Siiden 451 15 8 15 A'sxsr”f' X X 2

Ramat-Hascharon-Platz Norden 451 14 8 14 AIs:L:wsruf— X X 3

Rathaus Stiden 451 15 8 15 A'ssl:’sr”f' X X 3

Rathaus Norden 451 14 8 14 Als ?SSmf_ X X

Wellendorfer StraBe Westen 451, 468, 469, 414 30 8 28 X X X

Wellendorfer StraBBe Osten 451, 468, 467, 413, 414 31 8 25 X X X 2

Bahnhof Oesede RB 75 36 31 36 X X X 6
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cima.

f 5 lle Eahreadahetellméalichl Digitale Fahrg: for, optischer Gesamt-
Witterungsschutz | Abfallbehélter p Fahrr g (fl) cindruck
Hst.-Name
nicht . " ) Dfi-An-
varanel [ecrhang Anzahl (ges.) Dichtivothan g gvorbanden Biigel (AnschlieBméglichkeit) ordenacstangy panzahiDiMasy zeige Kategorie (Note) 1-6
den den (Anzahl ges.) der ten e
den beidseitig
Casmann X X 2
Casmann X X 2
Gartbrink X X 4
Gartbrink X X 4
13 Bugeleinseitig tberdacht, 11
Gildehaus X Doppelbuigel auBen 1x Defekt 5
Haltestelle auf gegenuberliegen-
. der StraBenseite
Gildehaus X 1x Defekt 5
Graf-Stauffenberg-StraBe X X 4
Karolinenhahe X 9 Bugel Uberdacht, 6 Biigel auBen 3
Karolinenhthe X X 4
Ramat-Hascharon-Platz N 3 auf der anderen StraBenseite 34
Ramat-Hascharon-Platz X 3 ca. 10m entfernt 3+
Rathaus X X 4
Rathaus X X 4
Wellendorfer StraBe X X 3
1 Biigel
Wellendorfer StraBe X 3-
Bahnhof Oesede X B Lot 1 3+
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Abb. 118: Einschrankungen in der Barrierefreiheit in Georgsmarienhiitte
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15 + 16
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